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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Gerauscheinwirkungen durch Ver-
kehrs- und Anlagenlarm im Rahmen des Bebauungsplans ,,Rathausumfeld-Raubling” der Gemeinde
Raubling, im Landkreis Rosenheim, prognostiziert und beurteilt. Die schalltechnische Untersuchung
kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsgerausche

Zum Schutz vor Verkehrslarm wird im Bereich der Bebauung zwischen der Bahnhofstral3e
und der Bahnstrecke 5702, mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 70/60 dB(A)
tags/nachts, eine strikte Grundrissorientierung von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
von Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten, Ubernachtungsraume,
Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) erforderlich. Alternativ kénnen die Fenster durch Schall-
schutzkonstruktionen bzw. nicht schutzbediirftige Vorraume (verglaste Balkone/Loggien,
vorgehangte oder mehrschalige Fassaden, Schallschutzerker, Kastenfenster, Laubengang
0. A) geschiitzt werden.

Auf einwirkende Verkehrsgeréausche kann durch den ohnehin erforderlichen baulichen Min-
destschallschutz nach DIN 4109 geeignet reagiert werden. Dariiber hinausgehende be-
sondere aktive oder passive SchallschutzmalRnahmen werden im Falle von schutzbed(rfti-
gen Aufenthaltsrdumen von Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten-,
Ubernachtungsréume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) bzw. schutzbedirftigen Aufent-
haltsrdumen von Gewerbenutzungen (Biro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufsrdume etc.)
in Bereichen notwendig, in denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischge-
biete mit 64/54 dB(A) tags/nachts (fur Wohn- und Beherbergungsnutzungen) bzw. mit 64
dB(A) tags (flir Gewerbenutzungen) (iberschritten werden. Der notwendige Schallschutz
kann dabei durch passive MalRnahmen, d. h. ein ausreichendes Schallddmm-Mal} der Au-
Renbauteile (Fenster, Wande, Dach etc.) in Verbindung mit fensterunabhéngigen mechani-
schen Belftungseinrichtungen hergestellt werden. Schutzbedrftige AuRenwohnbereiche
an Gebaudefassaden (Balkone, Loggien etc.) von Wohnnutzungen bzw. Beherbergungs-
nutzungen sind in Bereichen mit Uberschreitungen von 64 dB(A) tags durch baulich-techni-
sche MalRnahmen (z. B. verschiebbare Glaselemente, Wintergarten etc.) zu schitzen.

Schutzbediirftige ebenerdige Frei- und AulRenwohnbereiche (Terrassen, Dachterrassen o.
A)) sind entlang der BahnhofstraRe nur zulassig, wenn gewahrleistet wird, dass auf den
Aufienwohnbereichen ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 64 dB(A)
am Tag (Aufpunkthohe zwei Meter (iber Oberkannte Nutzflache in der Mitte des jeweiligen

Aufienwohnbereiches) eingehalten wird.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft fiinren Gstlich
des Plangebietes bzw. dstlich der Bahnanlagen (im Bereich der Sudelfeldstral3e) zu gering-
fugigen Erhéhungen der Verkehrslarmsituation. Die Erhéhungen finden dabei auf einem
kiinftigen Pegelniveau von 70/60 dB(A) tags/nachts statt, sodass dem Grunde nach ein
Anspruch auf Larmvorsorgemafnahmen nach 16. BImSchV entstehen kdnnte. Die geringen
Pegelerhéhungen von nicht mehr als 0,1 dB(A) erscheinen jedoch aus schalltechnischer
Sicht als nicht wahrnehmbar und daher als abwagungsfahig.
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Anlagengerdusche

Konflikte mit den bereits vorhandenen Betrieben und Anlagen aul3erhalb des Plangebietes
konnen aus schalltechnischer Sicht, aufgrund der Art und des Umfangs der gewerblichen
Nutzungen bzw. aufgrund von bereits bestehenden aktiven Abschirmungen (Larmschutz-
wande der Bahn), innerhalb des Plangebietes als untergeordnet angesehen werden und
wirken nicht relevant in das Plangebiet ein.

Konflikte im Zusammenhang mit der geplanten Nachverdichtung innerhalb des Plangebiets
konnen im Falle von heranriickenden Immissionsorten im Plangebiet bzw. heranriickenden
gewerblichen Anlagen an Immissionsorte innerhalb und auBerhalb des Plangebietes nicht
ausgeschlossen werden.

Schutzbediirftige Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzungen
(Betten-, Ubernachtungsréume, Wohn., Schlaf-, Kinderzimmer etc.) bzw. schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumen von Gewerbenutzungen (Biiro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufs-
raume etc.) sind fir den Fall des Neubaus oder der wesentlichen Anderung daher innerhalb
des Plangebietes nur zulassig, sofern nachgewiesen werden kann, dass die Anforderungen
der TA Larm an die Immissionsrichtwerte und das Spitzenpegelkriterium, 0,5 m vor deren
Offenbaren Fenstern eingehalten werden kdnnen.

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von gewerblichen Betrieben und Anlagen
innerhalb des Plangebietes ist nur zulassig, sofern im Rahmen der konkreten Baugenehmi-
gungs- bzw. Bauausfiihrungsplanung nachgewiesen werden kann, dass die Anforderungen
der TA Larm an die Immissionsorte und das Spitzenpegelkriterium, 0,5 m vor den 6ffenba-
ren Fenstern schutzbediirftiger Aufenthaltsrume innerhalb und auRerhalb des Plangebietes
eingehalten werden kénnen.

Fir die Satzung und Begriindung wurden Textvorschlage fiir den Bebauungsplan erarbeitet, um et-
waige Konfliktsituationen planerisch [8sen zu kénnen.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Raubling plant die Neuaufstellung eines Bebauungsplans im Umfeld des Rathauses
bzw. des Bahnhofes im Ortskern von Raubling, im Landkreis Rosenheim. Im Zuge der Planungen ist
voraussichtlich die Entwicklung eines Mischgebietes bzw. in Teilbereichen einer Gemeinbedarfsfla-
che vorgesehen. Das Plangebiet umfasst voraussichtlich eine Flache von bis zu 30.815 m* und bein-
haltet bereits bestehende Baukdrper (Wohnen, kleinteiliges Gewerbe etc.).

Das Plangebiet befindet sich im Bereich des Bahnhofes Raubling und grenzt an die Gleisanlagen der
Bahnstrecke 5702 Rosenheim — Kiefersfelden an. Zudem befindet sich das Plangebiet im Einwirkungs-
bereich von Hauptverkehrswegen (BahnhofstraRe, Poststral3e etc.), im Bereich des Rathauses Raub-
ling. Sid- bzw. Norddstlich des Plangebietes befinden sich entlang der Bahnanlagen, entlang der
Kufsteiner StraRRe bzw. entlang der Friedrich-Fuckel-Strae mehrere gewerbliche Betriebe und Anla-
gen. Relevante Verkehrs- und Anlagenlarmimmissionen kdnnen daher innerhalb des Plangebietes
nicht ausgeschlossen werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Verkehrs- und Anla-
genlarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005, 16. BiImSchV bzw. TA Larm zu beur-
teilen. Erforderlichenfalls sind SchallschutzmalRnahmen zu erarbeiten. Fir die Satzung und Begriin-
dung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mdhler + Partner Ingenieure AG am 09.03.2022
von der Gemeinde Raubling beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Ortskern der Gemeinde Raubling, im Landkreis Rosenheim, und um-
fasst Flachen entlang der Bahnhof-, Post- und Wittelsbacherstrale bzw. entlang des Frankenweges.
Im Osten grenzt das Plangebiet an die Bahnstrecke 5702 Rosenheim — Kiefersfelden an. Norddstlich
des Plangebietes befindet sich das Gewerbegebiet Redenfelden im Bereich der Kufsteiner Strafe.
Ostlich des Plangebietes befinden sich entlang der Kufsteiner Strae Wohnnutzungen sowie kleintei-
lige Gewerbenutzungen. Im Bereich der Briinnsteinstral3e befinden sich hier allgemeine Wohngebiete
gem. [41]. Westlich bzw. Slidwestlich des Plangebietes befinden sich allgemeine Wohngebiete ent-
lang der Wittelsbacherstral3e bzw. PoststralRe (vgl. [42], [43]). Stdlich des Plangebietes befinden
sich entlang der Post- und Bahnhofstralle gemischte Nutzungen, bestehend aus kleinteiligem Ge-
werbe und Wohnnutzungen, die im weitesten Sinne den Charakter einer historisch gewachsenen
Gemengelage entsprechen. Nordlich des Plangebietes befinden sich im Bereich des Frankenweges
Wohnnutzungen, die dem Charakter eines allgemeinen Wohngebietes entsprechen.

Im Zuge der Planungen ist die Entwicklung bzw. Nachverdichtung eines Mischgebietes sowie von
Gemeinbedarfsflachen vorgesehen. Innerhalb des Plangebietes befinden sich bereits bestehende
Baukoérper. Es handelt sich dabei um das Rathaus der Gemeinde Raubling sowie um bestehende
Mischnutzungen aus Wohnen und kleinteiligem Gewerbe, sodass die vor Ort festgestellte bestehende
Nachbarschaftssituation bereits eine einem Mischgebiet bzw. Dorfgebiet &hnliche Charakteristik auf-
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weist. Der vorliegende Entwurf des Bebauungsplans schlief3t Teile offentlicher Verkehrswege (Bahn-
hof-, Post-, Wittelsbacher Stral3e, Frankenweg) ein, sodass ggfs. bauliche Eingriffe in bestehende Ver-
kehrswege nicht ausgeschlossen werden kdnnen.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind, mit Ausnahme von Eisenbahniiberfiihrungen, im We-
sentlichen eben. Entlang der Bahnstrecke 5702 befinden sich bereits aktive Larmschutzbauwerke
(LArmschutzwéande). Gelandeeinschnitte der Dammlagen (bspw. Eisenbahniiberfiinrungen etc.) wer-
den im Rahmen eines digitalen Geldndemodells beriicksichtigt. Die vor Ort befindlichen aktiven Larm-
schutzbauwerke werden geman der vor Ort festgestellten Situation mit einer Héhe von 3 bzw. 5 m
iiber Gelande beriicksichtigt. Die genauen ortlichen Gegebenheiten kénnen den Ubersichtslagepla-
nen (Anlage 1) entnommen werden.

3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiinrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [5] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [6]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [6] als Mafstab fir die
Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stéadtebaulichen Abwégung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in Abbildung 1 enthalten.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [6] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhéltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kdnnen die htheren Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [7]) herangezogen werden®. Der unmittelbare An-
wendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StralRen oder von Schienenwegen (Eisen-/Stralenbahnen). Sie findet keine Anwendung, wenn an
einen bestehenden Verkehrsweg ,herangeplant* wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der
16. BiImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, dain der 16. BImSchV
festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen
der Abwéagung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsatzlich méglich, den Orientierungswert
der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weiter-
gehende Schutzvorkehrungen) zu tiberschreiten. Die Malistéabe der 16. BImSchV werden regelméaRig

' Sind bei Verkehrsgerauschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden — Grenzwerte der 16. BImSchV an
schutzwirdigen Gebauden bzw. im AulRenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse durch die Verkehrsgerausche noch nicht als beeintrachtigt anzuse-
hen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.12.1990 [3])
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fiir eine Abwagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschopfen der Malinahmen des aktiven
und passiven Schallschutzes hingenommen werden. Nach 16. BImSchV gelten die in Abbildung 1
dargestellten Grenzwerte.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts.

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt.v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr als 70/60
dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhdhungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine ver-
gleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltprifung (Auswirkung auf die
Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungspléane
usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die
Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der we-
sentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Ver-
ursacher zuzuordnen und Erh6hungen eher abwagungsfahig.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach jeweils einschlagigen Vorschriften ermit-
telt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die
Schallemissionen und —immissionen des StraRenverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraRen — RLS 90 [13] und die Schallemissionen und -immissionen des Schienenverkehrs nach der
Richtlinie Schall 03 [16] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] beurteilt.

Auf Grundlage einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Elftes Gesetz zur Anderung des
Bundes-Immissionsschutzes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag vom 5 dB(A) zur Berticksichtigung der
geringeren Storwirkung von Schienenverkehrsgerduschen (sog. ,,Schienenbonus®) fir Planfeststel-
lungsverfahren von Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 nach 16. BImSchV nicht mehr anzusetzen.
Zudem wurde zum 01.01.2015 die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) novelliert. An-
lage 2 (zu 8 4) der 16. BImSchV enthalt ein neues Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Beurtei-
lungspegels fiir Schienenwege (Schall 03, am 01.01.2015 in Kraft getreten [15]).

Im Zuge der Anderungsverordnung [9] wurde die 16. BImSchV zum 1. Marz 2021 erneut gedndert.
Da sich seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 die Gerauschemissionen von Fahrzeugen zum
Teil deutlich geéndert haben, wurde das bisher verbindliche Verfahren zur Bildung der Beurteilungs-
pegel fur Stral’enverkehrslarm nach RLS-90 [13] an den aktuellen Stand der Berechnungsverfahren
angepasst. Zu diesem Zweck wurde die RLS-19 (Richtlinien fir den LArmschutz an StralRen — Ausgabe
2019 [10]) fur die Larmvorsorge verbindlich eingefihrt. Die RLS-19 wurde am 31. Oktober 2019
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich bekannt gemacht (VKBI.
2019 S. 698).

Es existiert bisher kein rechtsverbindliches Verfahren, um fiir unterschiedliche larmmindernde Straen-
oberflachen (Straendeckschichttypen) die Korrekturwerte festzulegen (StraRendeckschichtkorrek-
tur), die in dem Berechnungsverfahren nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen anzusetzen
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sind. Es wird ein férmliches Verfahren zur rechtsverbindlichen Festlegung der Korrekturwerte fiir Stra-
Rendeckschichttypen eingefiihrt. Hierzu wird ein direkter Verweis auf die Technischen Prifvorschriften
zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von Straendeckschichten — Ausgabe 2019 —
TP KoSD-19 [11] aufgenommen.

Die ge&nderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen
Bestimmungen des BImSchG [1] und die wertenden Malistabe der 16. BImSchV [8] auch im Rahmen
der Abwéagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariiber hin-
aus kann erwartet werden, dass die geénderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als
»anerkannte Regel der Technik” Bindewirkung entfaltet.

Fir Kindertageseinrichtungen bzw. Kindergarten und deren Freispieleinrichtungen sieht die Din
18005 sowie die einschlagigen Beurteilungsvorschriften keine eigene Schutzkategorie vor, sodass
die Einstufung der Schutzwiirdigkeit in Anlehnung an DIN 18005 entsprechend der tatsachlichen
Nutzung (objektbezogene Beurteilung) erfolgt. Das Bayerische Landesamt fiir Umwelt empfiehlt bei-
spielsweise, dass im Auf3enspielbereich der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete von 55
dB(A) tags zugunsten einer normalen Sprachverstandlichkeit nicht (iberschritten werden sollte (vgl.
[24]). Dies gilt aufgrund des Erlernens der Sprache gem. [24] vor allem auf fir Kleinkinder. Im Fol-
genden wird daher fir Kinderfreispielflachen bzw. auch flr die Baukorper von Kindertagesstétten
und Kindergdrten von einer Schutzwirdigkeit entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet mit ei-
nem Orientierungswert von 55 dB(A) tags gem. DIN 18005 und einem Abwagungsspielraum bis
zum Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags ausgegangen. Die Berechnungshdhe
auf der Freispielflache wird in Anlehnung an die 16. BImSchV mit h =2 m iGOK angenommen.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [7] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [19] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Berticksichtigung
der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen konnen, anders als bei Ver-
kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beur-
teilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm [7]) in der Fassung vom August 1998 (zuletzt geandert 2017). Es gelten die in Abbildung 1
dargestellten Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages filr eine Beur-
teilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nacht-
stunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt
(sog. lauteste Nachtstunde).

Zur Privilegierung von Kindergerauschen hat der Deutsche Bundestag im Juli 2011 die Anderung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes verabschiedet. Mit dem Gesetz wurde der § 22 des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG) durch den folgenden Abs. 1a insoweit ergénzt, dass Kindergerau-
sche keine schadlichen Umwelteinwirkungen sind (BImSchG [1]):
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»(1a) Gerauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und &hnlichen Einrichtun-
gen wie beispielsweise Ballspielpléatzen durch Kinder hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine schadlichen
Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung der Gerauscheinwirkungen dirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht
herangezogen werden."

Der Freistaat Bayern hat mit Inkraftireten zum 1. August 2011 das Gesetz (iber die Anforderungen
an den Larmschutz bei Kinder- und Jugendspieleinrichtungen (KJG) beschlossen [26]. Gemal Art. 2
des Gesetzes sind ,,die natiirlichen LebensduflRerungen von Kindern, die Ausdruck natiirlichen
Spielens oder anderer kindlicher Verhaltensweisen sind, als sozialadaquat hinzunehmen*. Unabhé&n-
gig von dieser Privilegierung erscheint im Rahmen der Bauleitplanung eine Darstellung und Bewer-
tung der Larmsituation anhand der 18. BImSchV sinnvoll, um schalltechnische Konflikipotentiale auf-
zudecken und dahingehende Optimierungen zu erarbeiten (Vorsorgeprinzip).

Grundlage fiir die Beurteilung des von Jugendspieleinrichtungen ausgehenden Larms ist geman Art.
3, Abs. 1 des Gesetzes [26] die 18. BiImSchV, wobei die besonderen Regelungen und Immissions-
richtwerte fir Ruhezeiten keine Anwendung finden. Nach Art. 3, Abs. 3 [26] diirfen Jugendspielein-
richtungen zwischen 22:00 und 07:00 Uhr nicht betrieben werden.

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fiir Verkehrslarm werden gemafl? DIN 18005 [5]
und 16. BImSchV [8] entsprechend der RLS-19 [10] fiir den Stral3enverkehr und entsprechend der
Schall 03 [15] fur den Schienenverkehr durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von Anlagen-
larm erfolgt nach TA Larm [7] entsprechend dem Regelwerk DIN ISO 9613-2 [19] und die Beurtei-
lung der von Kindertagestatten ausgehenden Gerdusche erfolgt nach 18. BImSchV [20] entspre-
chend den Regelwerken VDI 2714 [21] und VDI 2720 [22] mit dem EDV-Programm IMMI [29].
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Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte

Abbildung 1
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4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gehen im vorliegenden Fall von der 6stlich gelege-
nen Bahnstrecke 5702 Rosenheim — Kiefersfelden sowie dem umliegenden Stral3enverkehr der Bahn-
hof-, Post-, WittelsbacherstralRe, dem Frankenweg sowie der Kufsteiner Stral3e aus.

Eine verkehrstechnische Untersuchung zum gegensténdlichen Planvorhaben liegt nicht vor. Von Seiten
der Gemeinde Raubling wurden Verkehrsdaten im Rahmen des Verkehrskonzeptes fir das ISEK aus
dem Jahr 2017 zur Verfugung gestellt (vgl. [36]).

Die relevanten Verkehrsmengen der Bahnstrecke 5702 Minchen — Kiefersfelden wurden von Seiten
der Deutschen Bahn zur Verfugung gestellt (vgl. [37]).

Die vollstandigen Eingabedaten kénnen Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzel-
nen Schallquellen (StraRen und Schienen) kdnnen den Lageplénen in Anlage 1 entnommen werden.

4.1 Prognose-Nullfall

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Stral3en- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Dabei wird angenommen, dass sich der Verkehr allgemein mit dem Prognosehorizont er-
hoht hat und die gegenstandliche Planung nicht umgesetzt ist. Im Plangebiet werden die bestehenden
Baukoérper angesetzt.

4.1.1 Schallemissionen

StraRenverkehr

Die Verkehrsmengen des vorliegenden Verkehrskonzeptes (vgl. [36]) liegen als durchschnittliche téag-
liche Verkehrsstéarke (DTV) sowie als prozentualer Schwerverkehrsanteil (SV), bezogen auf 24 h eines
Tages, vor. Zudem handelt es sich um Z&hlwerte aus dem Jahr 2017.

Fir den gegenstandlichen Bebauungsplan ist ein Prognosehorizont mit 2035 anzustreben, sodass die
vorliegenden Verkehrsdaten wie folgt hochgerechnet wurden. Die Hochrechnung erfolgte dabei un-
ter der Annahme, dass der Verkehr jedes Jahr um bis zu ein % zunimmt. Die kiinftige Verkehrszunahme
wird dabei zwar (iberschatzt, liegt jedoch auf der sicheren Seite.

DTV,055 = DTV,05, * 1,01
SVZOBS = SV2017 * 110118

Im Anschluss der Hochrechnung wurden die Verkehrsdaten fiir eine Berechnung nach RLS-19 aufbe-
reitet. Die RLS-19 sieht zur Berechnung nachfolgende Aufteilung der Verkehrsmengen vor:

Pkw:  Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhéanger und Lieferwagen (Giter-
kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zulassigen Gesamtmasse (iber 3,5t und
Busse
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Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkrafttahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflie-
ger) mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 3,5 t

Zudem wird fiir die Berechnung eine Aufteilung der Verkehrsmengen auf die Beurteilungszeitrdume
Tag (6-22 Uhr) sowie Nacht (22-6 Uhr) vorgesehen. Zur Aufteilung der Verkehrsdaten wurde eine
Umrechnung anhand der Verhdltnisse aus Tabelle 2 der RLS-19 fir die StralRengattungen Landes,
Kreis- und GemeindeverbindungsstralRen bzw. Gemeindestralien durchgefiihrt. Die Aufteilung des
Schwerverkehrs auf die Schwerverkehrsanteile Lkw 1 (p1) und Lkw 2 (p2) erfolgte anhand von An-
haltswerten der RBL&rm-92 [12].

Die Schallemissionen des StralRenverkehrs wurden nach RLS-19 berechnet. Es gelten nachfolgende
Zusammenhéange:

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den einzelnen StraRen wurden im Rahmen einer
Ortsbesichtigung ermittelt.

Die erhohten Schallemissionen auf Steigungs- und Geféllestrecken durch Ansatz der Langs-
neigungskorrektur nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 wurden entsprechend des digitalen Gelande-
verlaufes vergeben.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen von Fahrzeugen an lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten in Abh&ngigkeit von der Entfernung zum Schnittpunkt von sich kreuzenden
oder zusammentreffenden Quelllinien nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 wurde entsprechend der
vor Ort festgestellten Lichtzeichenanlagen beriicksichtigt.

Mehrfachreflexionszuschlage nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fiir Fahrstreifenstiicke zwischen pa-
rallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larmschutzwénden oder geschlossenen Hausfassa-
den, die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt liegen und in einem Winkel von héchs-
tens 5° zur StralRenachse stehen, sind im vorliegenden Fall nicht zu bertcksichtigen.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind l1&ngenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als Stra3enoberflache (StraRendeckschicht-
korrektur D sprr.(V) = O dB).

Nachfolgende Abbildung fass die relevanten Stralenverkehrsmengen sowie Schallemissionen zu-

sammen.
Verkehrszahlung Stadt Land Verkehr 2017 Prognosehorizont 2035 Umrechnung RLS-19 langenbezogener
StraRe Abschnitt ¥
lm/] DTV [Kfz/2ah] | SV [%] | SV[Kfz24n] | DTV [Kfz/2an] | sv o] |sv [Kfzz2an) Tag (6-22Uhr) Nacht (22:6 Unn LA [dBA)
MKfz/h] | p1[%] p2[%] | MIKfz/n] | pi[w] p2[%] Tag Nacht
1 30 3.750 10 38 4486 10 45 2579 04 0.6 449 04 0.6 742 66,6
2 50 3.850 16 62 4605 16 74 2648 07 09 46,1 07 09 779 704
1 50 5650 08 45 6758 08 54 388,6 03 0,5 67,6 03 0,5 79,5 719
2 50 6550 15 98 7835 15 118 450,5 0.6 09 784 0.6 09 80,2 727
3 50 5200 19 9 6220 19 118 3577 08 11 62,2 08 11 793 .7
4 50 4900 20 98 5861 2,0 1z 337,0 09 11 58,6 09 11 793 7
Poststrale 1 30 3400 15 51 4067 15 61 2339 0.6 09 40,7 0.6 09 739 66,4
Fi 1 30 100 16 2 120 16 2 69 07 10 12 07 10 58,7 511
Witt 1 30 100 16 2 120 16 2 6,9 0.7 10 12 0.7 10 58,7 511
1 50 16800 51 857 20095 51 1025 11555 19 31 201,0 31 37 84,9 775
trae 2 50 19450 22 428 23265 22 512 1337.7 08 13 2327 13 16 851 77,6
3 50 20600 23 474 24641 23 567 14169 08 14 2464 14 17 854 779
1 50 17350 58 1006 20753 58 1204 11933 21 35 207,5 35 42 851 778
2 50 17850 50 893 21351 50 1068 12217 18 30 2135 30 36 851 778
Abbildung 2:  Verkehrslarm — Schallemissionen StraBenverkehr Nullfall gemaR RLS-19
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Schienenverkehr

Die vorliegenden Verkehrsmengen (vgl. [37]) wurden gem&R den Vorgaben der Schall 03 im Modell
Ubernommen. Als Fahrbahnart wurde eine Pegelkorrektur ,,C1* geméanR Schotterbett mit Betonschwel-
len angesetzt. Der Schienenbonus wurde nicht angesetzt. Zuschlage fiir enge Gleisradien KL werden
im vorliegenden Fall nicht erforderlich. Fir Eisenbahniiberfihrungsbauwerke (Briicken) wurde ein Zu-
schlag mit KBr = 3 dB berficksichtigt.

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen resultieren aus dem Bahnlarm der Bahnstrecke 5702 Rosen-
heim — Kiefersfelden. Die Verkehrsmengen sind Prognosewerte fiir das Jahr 2030. In nachfolgender
Abbildung sind die zu erwartenden Verkehrsmengen sowie die fahrzeugbedingten Schallemissionen
als langenbezogene Schallleistungspegel zusammengefasst.

Prognosejahr 2030
Von km 6,0 biskm 7,9
Strecke 5702, Richtungsgleis Strecke 5702, Gegengleis
Zugart Tag Nacht Tag Nacht
langenbezogene langenbezogene langenbezogene langenbezogene
Anzahl Schallleistung Lya: Anzahl Schallleistung Lya: Anzahl Schallleistung Lya: Anzahl Schallleistung Ly
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
GZ-E(1) 1 0 0 0
GZ-E(2) 2 1 2 1
RVET 32 89,2 4 82,7 32 89,1 4 82,7
RI-E 27, 3 27 3
IC-E 6 1 6 1
IC-V 5 0 5 0
Prognosejahr 2030
Von km 7,9 bis km 8,3
Strecke 5702, Richtungsgleis Strecke 5702, Gegengleis
Zugart Tag Nacht Tag Nacht
langenbezogene langenbezogene langenbezogene langenbezogene
Anzahl Schallleistung Lyx|  Anzahl Schallleistung Lyx|  Anzahl Schallleistung Ly Anzahl Schallleistung Ly
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

GZ-E(1) 1 0 0 0
GZ-E(2) 2 1 2 1
RV-ET 2 80,9 n 77,3 2 79,8 n 74,2
IC-E 2 1 1 0
Abbildung 3:  Verkehrslarm — Schallemissionen Schienenverkehr (ohne Fahrbahngeréusche)

Die Streckenhtchstgeschwindigkeit wurde den vorliegenden Informationen aus dem VzG (vgl. [37])
entnommen und betragt 140 km/h. Da es sich um eine zweigleisige Strecke handelt, werden die
Verkehrsmenge je zur Halfte auf die Gleise verteilt. Im Falle von ungeraden Verkehrsmengen, wird
jeweils die hohere Verkehrsmenge auf das nachstgelegene Gleis zum Plangebiet gelegt.

Hinweis:

Im Zuge eines Neubauprojektes der Deutschen Bahn, dem sog. ,,Brenner-Nordzulauf” ist der Neubau
einer Bahnstrecke als Umfahrung des Stadtgebietes Rosenheim vorgesehen. Die derzeitige Trassen-
fuhrung (vgl. Variante-Violett gem. [38]) sieht dabei eine Querung der Gemeinden Stephanskirchen,
Rohrdorf, NuRdorf und die Verbindung mit der gegenstandlichen Bahnstrecke 5702 siidlich der Ge-
meinde Brannenburg vor. Dieses Planvorhaben befindet sich derzeit im Stadium eines Raumordnungs-
verfahrens und ist somit nicht hinreichend konkretisiert, um im Rahmen des gegenstandlichen Bebau-
ungsplans berticksichtigt werden zu kénnen. Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass im
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Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Brenner-Nordzulauf LarmschutzmalRnahmen vorgesehen
werden, sodass fiir das gegenstandliche Plangebiet keine relevanten Einwirkungen entstehen.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den Strallenverkehr nach RLS-19 und fiir den Schienenverkehr nach Schall 03 berechnet. Die
berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und
Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Wetterbedingungen und in Absténden von etwa
100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Die Berechnungen der Verkehrsgerdusche wurden flachenhaft in einer Aufpunkthéhe von h =2 m,
h=6 mund h =10 m liber Gelandeoberkante durchgefiihrt. Die durchgefiihrten flachenhaften Be-
rechnungen sind in Anlage 4 enthalten.

Es zeigt sich, dass in der bereits bestehenden Situation die hdchsten Beurteilungspegel im Plangebiet,
entlang der Ostlichen Plangebietsgrenze mit bis zu 76/69 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen
werden konnen. Im Bereich der bestehenden Baukérper, kénnen entlang der Bahnstrecke, Beurtei-
lungspegel von bis zu 69/62 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete mit 60/50 dB(A) tags/nachts werden da-
mit um bis zu 16/19 dB(A) tags/nachts, entlang der ostlichen Plangebietsgrenze, tiberschritten. Im
Bereich der bestehenden Bauk&rper werden die Orientierungswerte, entlang der Bahnstrecke, um bis
zu 9/12 dB(A) tags/nachts tiberschritten.

4.2 Prognose-Planfall

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Stral3en- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Dabei wird angenommen, dass sich der Verkehr allgemein mit dem Prognosehorizont er-
hoht hat. Da fur das Planvorhaben keine Verkehrszahlen zum StralRenverkehr vorliegen, wird nach-
folgend angenommen, dass die Plangeb&ude realisiert sind.

4.2.1 Schallemissionen
StraRenverkehr

Im Prognose-Planfall ergeben sich hinsichtlich der Verkehrsmengen der StraRen keine Anderungen
gegeniber dem Prognose-Nullfall, sodass die Emissionen des Stral3enverkehrs unverandert geman
Kapitel 4.1.1 ibernommen werden.

Im Zuge der gegenstandlichen Planung entstehen, abschnittsweise, sich zum Teil gegenuiberliegende
Gebaudefassaden. Da der Anteil an Bauliicken auch im Rahmen der Planung mehr als 30% betragt
und sich Gebaudefassaden hochstens in einem Abstand von 10 m gegeniiberliegen, werden nach-
folgend im Prognose-Planfall keine Zuschlage fiir Mehrfachreflexionen entsprechend Nr. 3.3.8 der
RLS-19 [10] vergeben.
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Schienenverkehr

Im Prognose-Planfall ergeben sich hinsichtlich der Verkehrsmengen der Schienen keine Anderungen
gegeniber dem Prognose-Nullfall, sodass die Emissionen des Schienenverkehrs unveréandert geman
Kapitel 4.1.1 ibernommen werden.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den Strallenverkehr nach RLS-19 und fiir den Schienenverkehr nach Schall 03 berechnet. Die
berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und
Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Wetterbedingungen und in Absténden von etwa
100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Die Berechnungen der Verkehrsgerdusche wurden flachenhaft in einer Aufpunkthéhe von h =2 m,
h=6 mund h =10 m liber Gelandeoberkante durchgefiihrt. Die durchgefihrten flachenhaften Be-
rechnungen sind in Anlage 4 enthalten.

Dartiber hinaus wurden die Schallimmissionen des Verkehrslarms an Einzelpunkten jeweils fassaden-
und geschossweise berechnet. Zusatzlich wurden im Bereich von ebenerdigen Freiflachen Einzel-
punkte in einer Aufpunkththe von h = 2 m iiber Geldnde berechnet. Eine Zusammenstellung der
relevanten Ergebnisse an den Baukorpern im Plangebiet ist in Anlage 3 enthalten. Die genaue Lage
der Immissionsorte kann den Lageplanen in Anlage 1 entnommen werden. Die relevanten Ergebnisse
der Einzelpunktberechnungen sind in nachfolgender Abbildung enthalten.

Orientierungswert DIN | Beurteilungspegel Lr . .
Immissionsort Nutzung | Fassade |Stockwerk 18005 [dB(A)] [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Bahnhofstralle 6 M Stidost 0G?2 60 50 70,2 63,7|biszu+11 |biszu+15
Bahnhofstralle 6a M Stidost 0G?2 60 50 69,6 63,1|biszu+10 |biszu+14
Bahnhofstralle 8 M Stidost 0G?2 60 50 73,0 66,4|bis zu+13 |biszu +17
Bahnhofstralle 8a M Nordwest |EG 60 50 68,2 60,6|bis zu+9 bis zu +11
Bahnhofstrale 10 M Stidost 0G?2 60 50 71,6 65,0|biszu+12 |biszu +15
Bahnhofstrale 12/14/14a |MI Ost 0G?2 60 50 71,5 64,9|biszu+12 |biszu +15
Bahnhofstralle 16 M Stidost 0G?2 60 50 69,9 63,4|biszu+10 |biszu+14
Bahnhofstrale 33 GB Stidost 0G1 60 50 66,9 59,3|bis zu +7 bis zu + 10
Rathaus GB Ost 0G1 60 50 66,6 59,0|bis zu +7 biszu +9
Bahnhofstralle 29 M Ost EG 60 50 65,9 58,3|bis zu + 6 biszu +8
Poststrale 2 M Sud EG 60 50 62,0 54,4|bis zu + 2 biszu +5
WittelsbacherstralRe 2 M Ost 0G?2 60 50 55,8 48,4|-- --
Wittelsbacherstrale 6 M Ost 0G?2 60 50 52,0 44,71--
Frankenweg 3 Mi Ost 0G2 60 50 54,7 47 3|--
10-F1 M Freiflache |-- 60]-- 60,1|-- biszu+1
10-F2 M Freiflache |-- 60]-- 60,9|-- biszu+1
10-F3 M Freiflache |-- 60]-- 61,4|-- bis zu +2
10-F4 M Freiflache |-- 60]-- 61,4|-- bis zu +2
10-F5 M Freiflache |-- 60]-- 60,6|-- biszu+1
10-F6 M Freiflache |-- 60]-- 66,7|-- biszu+7
10-F7 GB Freiflache |-- 60]-- 64,3|-- biszu+5
10-F8 M Freiflache |-- 60]-- 64,6|-- biszu+5
10-F9 MI Freiflache |-- 60]-- 52,6|-- -
10-F10 MI Freiflache |-- 60]-- 49,8|--
Abbildung 4: Verkehrslarm — Beurteilungspegel an Einzelpunkten, Planfall [dB(A)]
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Es zeigt sich, dass die hochsten Beurteilungspegel mit bis zu 73/67 dB(A) tags/nachts, im Bereich
der 6stlichen AuRenfassaden an den Baukdrpern zwischen der Bahnhofstralie und der Bahnstrecke,
erreicht werden. Westlich der Bahnhofstralle werden Beurteilungspegel von bis zu 67/60 dB(A)
tags/nachts, an den zur Bahnhofstral3e bzw. PoststraRe gewandten Aul3enfassaden erreicht. Im Std-
westen des Plangebietes werden im Bereich der Poststralle Beurteilungspegel von bis zu
62/55 dB(A) tags/nachts erreicht. Im Westen bzw. Nordwesten des Plangebietes werden entlang
der Wittelsbacherstral’e bzw. dem Frankenweg Beurteilungspegel von bis zu 56/49 dB(A)
tags/nachts erreicht.

Auf ebenerdigen Freiflachen innerhalb des Plangebietes zeigt sich, dass zwischen der Bahnhofstral3e
und der Bahnstrecke Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) tags, in durch Baukorper (Geb&aude oder
Larmschutzwand) abgeschirmten Bereichen erreicht werden. Auf ebenerdigen Freiflachen, die der
BahnhofstralRe zugewandt liegen kdnnen Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) tags an den Rand-
bereichen der Grundstiicke nicht ausgeschlossen werden. Westlich der BahnhofstraRe kdnnen Beur-
teilungspegel von bis zu 67 dB(A) tags nicht ausgeschlossen werden. Im Siidwesten des Plangebietes
werden im Bereich der Poststral3e Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A) tags erreicht. Im Westen
bzw. Nordwesten des Plangebietes kénnen im Bereich der Wittelsbacherstrae bzw. dem Franken-
weg Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A) tags nicht ausgeschlossen werden.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete mit 60/50 dB(A) tags/nachts werden da-
mit im Plangebiet an Baukdrpern zwischen der BahnhofstraRe und der Bahnstrecke um bis zu
13/17 dB(A) tags/nachts uberschritten. Westlich der BahnhofstralRe werden die Anforderungen um
bis zu 7/10 dB(A) tags/nachts tiberschritten. Im Stidwesten des Plangebietes werden die Anforde-
rungen entlang der PoststraRe um bis zu 2/5 dB(A) tags/nachts lberschritten. Im Westen bzw. Nord-
westen werden die Anforderungen entlang der Wittelsbacherstralie bzw. dem Frankenweg zuverl&s-
sig eingehalten.

Mit Hinblick auf Kindertagesstatten bzw. Kindergérten zeigt sich, dass die Anforderungen mit
55 dB(A) tags (entsprechend einem allgemeinen Wohngebiet) im Nordwesten des Plangebietes an
der Wittelsbacherstrale bzw. entlang dem Frankenweg eingehalten bzw. ausgeschopft werden.

Auf ebenerdigen Freiflachen werden die Orientierungswerte fir Mischgebiete mit 60 dB(A) tags zwi-
schen der Bahnhofstral’e und der Bahnstrecke um bis zu 2 dB(A) tags tberschritten. Westlich der
BahnhofstraRe werden die Anforderungen um bis zu 7 dB(A) tags uberschritten. Im Stidwesten wer-
den die Anforderungen im Bereich der Poststrae um bis zu 5 dB(A) tags tberschritten. Im Nachtzeit-
raum (22-6 Uhr) entsteht auf ebenerdigen Freiflachen keine Schutzbedirftigkeit.

Mit Hinblick auf Freispielflachen im Nordwesten des Plangebietes zeigt sich, dass die Anforderungen
mit 55 dB(A) im Bereich der Wittelsbacherstralie bzw. dem Frankenweg eingehalten werden.
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4.3 Abwagung von SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der Néhe des Plangebietes zur Bahnstrecke kénnen deutlich hohe Verkehrslarmpegel nicht
ausgeschlossen werden, sodass fiir den Neubau bzw. die genehmigungsbediirftige Anderung von
schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer) Schallschutz-
mafRnahmen erforderlich werden, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse gewahrleisten zu kon-
nen. Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [8] i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis dafir darstellt, dass einer Abwéagung keine grundséatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV betragen fur Mischgebiete (MI) 64/54 dB(A) tags/nachts.

Auch wenn soziale Einrichtungen wie Kindertagestéatten bzw. Kindergérten allgemein in Mischgebie-
ten zuléssig sind, ergeben sich aufgrund der kindlichen Entwicklung sowie dem erhéhten Ruhebediirf-
nis wahrend der Mittagszeit (bspw. Mittagsschlaft etc.) erhéhte Anforderungen, sodass nachfolgend
von einem Schutzniveau entsprechend eines Wohngebietes nach DIN 18005 mit 55 dB(A) tags und
einem Abwagungsspielraum bis zum Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV fiir allgemeine Wohnge-
biete mit 59 dB(A) tags ausgegangen wird. Da Kindertagesstétten als Anlagen fiir soziale Zwecke in
einem Mischgebiet jedoch allgemein zuléssig sind, kdnnten auch die Orientierungswerte fiir Misch-
gebiete mit 60 dB(A) tags und einem Abwagungsspielraum bis zu den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV flir Mischgebiete mit 64 dB(A) tags herangezogen werden.

Die Grenze von beginnenden Gesundheitsgeféahrdungen liegt bei einer dauerhaften Larmbelastung
von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts. Gerade im Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahr-
dende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert der LArmsanierung geman der VLA&rmSchR 97
(fur Wohngebiete), der bei Neuplanungen keinesfalls tiberschritten werden sollte, da anderenfalls
unmittelbar ein Larmsanierungsfall entstehen wiirde. Da im vorliegenden Fall, unter Anderem, Wohn-
nutzungen bereits bestehen und geplant sind, wird von einer Grenze mit 70/60 dB(A) tags/nachts
fur beginnende Gesundheitsgeféahrdungen und damit mit einer Obergrenze fiir die stéddtebauliche
Abwagung ausgegangen.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
der/die Bauherr (in) verpflichtet, die hierfur erforderlichnen MaBnahmen nach Nr. 7 der DIN 4109-
1, Januar 2018 [17], im Rahmen der Bauausfuhrung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach DIN
4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der
Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-MaRes der AuRenbauteile
die Nebenbestimmungen, insb. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu bertick-
sichtigen.

In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
und/oder mit Uberschreitungen gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegel miissen im Falle des
Neubaus bzw. der genehmigungsbediirfigen Anderung von schutzbediirfigen Aufenthaltsraumen
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von Wohnungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer) weitergehende aktive und/oder passive Schall-
schutzmalinahmen getroffen werden, die iiber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von Au-
Renbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.

Aufgrund der Lage bzw. der GrolRRe des Plangebietes und der Tatsache, dass die heute bereits beste-
henden Gebaude einer sehr hohen Verkehrslarmbelastung ausgesetzt sind, ist ein abriicken der ge-
planten Bebauung bzw. Nachverdichtung im vorliegenden Fall nicht mdglich.

Fur verbleibende Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bzw. gesundheitsge-
fahrdender Verkehrslarmpegel werden in der Bauleitplanung folgende Schallschutzmalinahmen vor-

geschlagen:

1. In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fiir Mischgebiete mit 64/54 dB(A) tags/nachts und mit Uberschreitungen ge-
sundheitsgefahrdender Verkehrslarmpegel mit 70/60 dB(A) tags/nachts muss durch Grund-
rissorientierung schutzbeddirftiger Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen bzw. Beherber-
gungsstatten (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) an die dem
Larm abgewandten Gebaudefassaden reagiert werden. Ist dies aus Griinden der Grundriss-
gestaltung nicht generell moglich, so miissen Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsrau-
men durch spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbeddirftige
Vorrdume (verglaste Schallschutzloggien, vorgehdngte oder mehrschalige Fassaden, Schall-
schutzerker, Kastenfenster, Laubengang o. A.) so geschiitzt werden, dass vor deren liiftungs-
technisch notwendigen Fenstern die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit 64/54
dB(A) tags/nachts nicht uberschritten werden. Bei der Grundrissgestaltung ist zu beachten,
dass mindestens die Halfte der schutzbedirftigen Aufenthaltsrdume jeder Wohnung bzw. der
Beherbergungsraume uber ein Fenster an einer larmabgewandten Geb&udeseite beliftet
werden kann. Sofern eine Belliftung der schutzbeddrftigen Raumlichkeiten nicht Giber ein Fens-
ter an einer larmabgewandten Gebaudeseite méglich ist, wird zusatzlich eine fensterunab-
hangige Belliftungseinrichtung erforderlich. Bei Offenbaren Vorbauten darf die Schalldam-
mung des Vorbaus bei der Ermittlung des Schallddmm-Mal3es der inneren Begrenzungsbau-
teile nicht beriicksichtigt werden.

2. In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV fiir Mischgebiete mit 64/54 dB(A) tags/nachts, jedoch ohne Uberschreitung ge-
sundheitsgefahrdender Verkehrslarmpegel mit 70/60 dB(A) tags/nachts, kann der notwen-
dige Schallschutz fir schutzbediirftige Aufenthaltsraume von Wohnungen bzw. Beherber-
gungsstatten (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) durch pas-
sive MaRRnahmen, d. h. durch ein ausreichendes Schalldamm-MaR der AufRenbauteile wie
Fenster, Dach usw., in Verbindung mit fensterunabhé&ngigen Liftungen hergestellt werden.
Fensterunabh&ngige Liftungsmadglichkeiten werden notwendig, da die Schallddmmung der
Aufienbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wéhrend
der Nacht, in der StoRIGftung nicht méglich ist, muss eine Belliftung der RAume auch bei
geschlossenen Fenstern gewahrleistet sein, wenn die Hohe des Aul3enldrmpegels auch ein
zumindest teilweises Offnen der Fenster unmdglich macht. Ausnahmen kénnen zuléssig sein,
wenn die betroffenen R&ume uber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Ge-
b&udeseite belliftet werden konnen.
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3. Fiir gewerbliche Nutzungen (wie bspw. Bliro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufsrdume etc.)
existieren eine Vielzahl technischer Méglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-Kastenfens-
terkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedammten Liftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhdltnisse erméglichen.
Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Mal3nahmen an den Geb&u-
den entsprechend den Anforderungen der DIN 4109 durch passive Schallschutzmal3nah-
men hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-Mal der AuRenbauteile). Die erforder-
liche Beluftung kann bei Biroraumen durch eine kontrollierte Zwangsbeluftung oder durch
StoRliftung sichergestellt werden. An den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr
als 64 dB(A) tags missen Fenster von Biiroraumen mit einer mechanischen Belliftungseinrich-
tung ausgestattet werden (Verzicht auf Biironutzungen nicht erforderlich). Ausnahmen sind
zulassig, sofern eine Beliiftung der Raume (iber ein Fenster an einer dem Larm abgewandten
GebAaudeseite moglich ist und ein Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm von 64 dB(A)
tags nicht iberschritten wird.

4. Um dem Ruhebedirfnis einer Kindertagestétte bzw. eines Kindergartens insbesondere in der
Mittagszeit gerecht zu werden, sollte beachtet werden, dass fiir schutzbediirftige Schlaf- und
Ruherdume, die Fenster aufweisen, an denen der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von
55 dB(A) tags uberschritten wird, schallgedadmmte Liiftungseinrichtungen oder gleichwertige
MaRnahmen (z. B. Kastenfenster zur Sicherstellung bestimmter Innenpegel, die bei ausrei-
chender Beliiftung eine Mittagsruhe erméglichen) vorzusehen. Fensterunabhéngige Liftungs-
maglichkeiten werden notwendig, da die Schallddmmung der AuRenbauteile nur wirksam
ist, solange die Fenster geschlossen sind. Schallgedéammte Liftungseinrichtungen oder an-
dere technisch geeignete Malinahmen zur Beliiftung sind beim Nachweis des erforderlichen
Schallschutzes gegen AulRenldrm zu bericksichtigen und kodnnen entfallen, sofern der be-
troffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres Fenster an einer l&rmabgewandten Gebau-
deseite, an dem ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von tags 55 dB(A) nicht tiber-
schritten wird, belUftet werden kann.

5. Schutzbediirftige Frei-/Aullenwohnbereiche (Privatgarten, Terrassen, Balkone, Loggien etc.)
mit Aufenthaltsqualitat sind in Bereichen mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 64 dB(A) tags
auszuschlieBen oder durch weitere (aktive) MaRnahmen (Wand, Wall, Nebengeb&ude,
Loggien-Verglasung, Wintergartenldsung usw.) zu schiitzen. Im Falle von Freispielflachen fir
Kindertagesstatten bzw. Kindergarten ist der aktive Schallschutz so auszulegen, dass ein Ziel-
wert von 55 dB(A) tags erreicht und als Mindestanforderung ein Beurteilungspegel von
59 dB(A) tags nicht tiberschritten wird.

In nachfolgender Abbildung sind informativ die Konfliktpegeldarstellungen mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete, der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchv
fur Mischgebiete sowie gesundheitsgeféahrdender Verkehrslarmpegel dargestellt (tags: 55 <59 < 60
<64 <70 dB(A); nachts 50 < 54 < 60 dB(A)).
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Berechnungshohe h = 10 m Uber Gelande

Abbildung 5:  Verkehrslarm — Konfliktpegel Planfall ohne SchallschutzmafRnahmen

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Schutz fir Plangeb&ude mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrumen (Innenrdume)

Fir die Plangeb&aude zwischen der Bahnhofstral3e und der Bahnstrecke 5702 zeigt sich, dass im
Bereich der bahnzugewandten, zum Teil auch seitlich zur Bahn aber auch in Teilbereichen zur Bahn-
hofstraRe orientierten Auf3enfassaden Verkehrslarmpegel mit 70/60 dB(A) tags/nachts Uberschritten
werden. Fiir den Fall des Neubaus oder der genehmigungsbediirftigen Anderung von schutzbediirf-
tigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen bzw. Beherbergungsstatten (Betten-, Ubernachtungsraume,
Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) werden daher in diesen Bereichen Schallschutzmalinahmen ge-
maR Punkt 1 des Malinahmenkonzeptes erforderlich.

D. h. in diesen Bereichen ist primér durch eine (strikte) Grundrissorientierung aller schutzbedurftigen
Aufenthaltsrdume (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer; Kiichen, die nicht
ausschlieBlich zur Zubereitung von Speisen dienen) an larmabgewandte Geb&udeseiten auf die Ver-
kehrslarmsituation zu reagieren. Die Orientierung von nicht schutzbediirftigen Raumen (B&ader, raum-
lich von Wohnzimmer getrennte Kiichen ohne Essbereiche) ist ohne besondere Schallschutzmalnah-
men moglich. Alternativ ist die Anordnung von Fenstern schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume von Woh-
nungen bzw. von Beherbergungsnutzungen nur zul&ssig, wenn diese tiber ein weiteres Fenster an
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einer beruhigten Gebéaudeseite (Beurteilungspegel < 64/54 dB(A) tags/nachts) beliiftet werden kon-
nen. Der erforderliche Schallschutz kann weiterhin durch Schallschutzkonstruktionen (verglaste Schall-
schutzloggien bzw. Balkone, vorgehdngte oder mehrschalige Fassaden, Schallschutzerker, Kasten-
fenster, Laubengange etc.) hergestellt werden, sofern — im klassischen Sinne einer Grundrissorientie-
rung — mindestens die Halfte der schutzbediirftigen Aufenthaltsraume einer Wohnung bzw. der Be-
herbergungsraume lber Fenster an einer larmabgewandten Gebaudeseite beliftet werden kann. Die
Schallschutzkonstruktionen sind so auszulegen, dass vor den liiftungstechnisch notwendigen Fenstern
von schutzbeddirftigen Aufenthaltsr&umen (Betten-, Ubernachtungsréiume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzim-
mer etc.) die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete mit 64/54 dB(A) tags/nachts
eingehalten werden.

Dartiber hinaus verbleiben entlang der Bahnhofstral?e und zum Teil entlang der PoststralRe, jeweils
an den zur BahnhofstraRe (bzw. PoststraRe) und zum Teil seitlich dazu gewandt, Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiete mit 64/54 dB(A) tags/nachts. Gesund-
heitsgefahrdende Verkehrslarmpegel mit 70/60 dB(A) tags/nachts werden jedoch nicht erreicht. Fur
den Fall des Neubaus oder der genehmigungsbediirftigen Anderung von schutzbediirftigen Aufent-
haltsraumen von Wohnungen bzw. Beherbergungsstétten (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-,
Schlaf-, Kinderzimmer etc.) werden daher in diesen Bereichen SchallschutzmalRnahmen gemaf? Punkt
2 des MaRnahmenkonzeptes erforderlich. D. h. der erforderliche Schallschutz kann in diesen Berei-
chen durch ein ausreichendes Schallddmm-Mal} der AuRenbauteile (Wé&nde, Fenster, Dach etc.), in
Verbindung mit fensterunabh&angigen Beliiftungseinrichtungen hergestellt werden, sofern hier keine
Schallschutzkonstruktionen vorgesehen werden, die die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte vor den
luftungstechnisch notwendigen Fenstern gewdhrleisten.

Fiir den Fall des Neubaus oder der genehmigungsbediirftigen Anderung von schutzbediirftigen Auf-
enthaltsrAumen gewerblicher Nutzungen (Biro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufsraume etc.) wer-
den entlang der BahnhofsstraRe und zum Teil entlang der Poststralle, mit Verkehrslarmpegeln von
mehr als 64 dB(A) tags, SchallschutzmaRnahmen gemaf Punkt 3 des MaRnahmenkonzeptes erfor-
derlich. D. h. der erforderliche Schallschutz muss in diesen Bereichen durch ein ausreichendes Schall-
damm-MaR der AuRenbauteile (W&nde, Fenster, Dach etc.) in Verbindung mit einer mechanischen,
schallgedammten Liftungseinrichtung hergestellt werden. Ausnahmen sind zul&ssig, sofern eine Belif-
tung der R&ume uber ein Fenster an einer dem Larm abgewandten Gebaudeseite moglich ist und ein
Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm von 64 dB(A) tags nicht Giberschritten wird.

Mit Hinblick auf Kindertagestatten bzw. Kindergarten reagiert die Planung bereits giinstig, da im
nordwestlichen Plangebiet, im Bereich der WittelsbacherstraRe bzw. dem Frankenweg die Anforde-
rungen mit 55 dB(A) tags eingehalten werden. Fir den Fall des Neubaus oder der wesentlichen
Anderung von schutzbediirfigen Aufenthaltsrdaumen von Kindertagesstatten bzw. Kindergérten
(Schlaf-, Gruppen-, Ruherdume etc.) werden daher keine Manahmen gemafl dem Punkt 4 des Mal3-
nahmenkonzeptes erforderlich.
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Nachfolgende Abbildung stellt die von den beschriebenen Malinahmen betroffenen Bereichen dar.
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Abbildung 6: Verkehrslarm — Erforderliche Schallschutzmal3nahmen an Baukdrpern

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Schutz fiir Frei- und AuRenwohnbereiche

Die 0. g. baulichen SchallschutzmaRnahmen zielen auf die Innenraumpegel von Aufenthaltsraumen
in Geb&uden ab. Fiir den Schallschutz von Freibereichen mit Aufenthaltsqualitat (Privatgarten, Terras-
sen, Parkanlagen, Balkone, Dachterrassen etc.) sind ggfs. zuséatzliche Schallschutzmanahmen vor-
zusehen. Der erforderliche Schallschutz muss dabei, sofern diese Freiflachen nicht ausgeschlossen
werden, i. d. R. durch aktive Schallschutzmalinahmen (Schallschutzwénde, -wélle, Gelandeabsen-
kungen etc.) hergestellt werden.

Im Falle des Neubaus oder der genehmigungsbediirftigen Anderung von AuRenwohnbereichen an
den Gebaudefassaden entlang der Bahnhofstralie, zwischen Bahnhofstral3e und Bahnstrecke 5702
sowie in Teilbereichen entlang der Poststral3e diese zum Schutz vor Verkehrslarm verglast (z. B. mit
verschiebbaren Glaselementen oder einseitig zum Larm geschlossene Ausfiinrungen) oder als Win-
tergarten auszufiihren, sofern ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 64 dB(A) tags in der
Mitte des AuRRenwohnbereiches uberschritten wird.

Ebenerdige Frei- und AulRenwohnbereiche (Privatgarten, Terrassen etc.), im Bereich zwischen den
Plangebauden und den aktiven Larmschutzanlagen der Bahnstrecke 5702, werden bereits durch die
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bestehenden aktiven Schallschutzmafnahmen (Larmschutzwénde) entlang der Bahnstrecke 5702
ausreichend geschiitzt. Fiir den Fall des Neubaus oder der genehmigungsbediirftigen Anderung von
Frei- und AulRenwohnbereichen werden in diesen Bereichen daher keine zusétzlichen Schallschutz-
malinahmen erforderlich.

Entlang der Bahnhofstrale werden die Anforderungen an Frei- und Aulenwohnbereiche mit 64
dB(A) tags bis in einem Abstand von mindestens 10 m zur Straenbegrenzungslinie (westlich und
ostlich der BahnhofstraRe) tiberschritten. Fir den Fall des Neubaus oder der wesentlichen Anderung
von ebenerdigen Frei- und AulRenwohnbereichen (Privatgarten, Terrassen etc.) sind diese in den ge-
nannten Abstanden auszuschlie3en.

Mit Hinblick auf Kinderfreispielflachen von Kindertagesstatten bzw. Kindergéarten reagiert die Pla-
nung bereits giinstig, da im nordwestlichen Plangebiet entlang der WittelsbacherstraRe bzw. dem
Frankenweg die Anforderungen mit 55 dB(A) tags eingehalten werden. Fir den Fall des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung von Kinderfreispielflachen werden demnach keine zusétzlichen ak-
tiven Schallschutzmal3nahmen erforderlich.

Nachfolgende Abbildung stellt die betroffenen Bereiche fur Malinahmen zum Schutz ebenerdiger
Frei- und AuRenwohnbereiche dar.
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Abbildung 7:  Verkehrslarm — Erforderliche Schallschutzmal3nahmen an Baukdrpern
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4.4 Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen fallt in den Anwendungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV ([8], vgl. Kapitel 3). Im Zuge der Planung sind bauli-
che Eingriffe in die bestehenden 6ffentlichen Verkehrswege BahnhofstraRe, Poststrale, Wittelsbacher-
stral3e sowie Frankenweg vorgesehen.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel kommt es, wie sich aus § 1 der 16. BimSchV und der
Entstehungsgeschichte der Verordnung ergibt, allein auf den Verkehrslarm an, der von dem zu bau-
enden oder zu &ndernden Verkehrsweg ausgeht (BVerwG — 4A18.04, Urt. v. 17.03.2005 u. A.).
Larm, der nicht auf der zu bauenden oder zu &ndernden Strecke entsteht, wird von der 16. BImSchV
nicht beriicksichtigt.

Erheblicher baulicher Eingriff

Kennzeichnend fiir einen erheblichen baulichen Eingriff nach 16. BImSchV sind solche Malinahmen,
die in die bauliche Substanz und Funktion der StraRe als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss
auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsféhigkeit der StraRe abzielen und zu einer spirbaren
Verschlechterung der bisherigen Larmsituation fiihren (vgl. Begrindung der 16. BiImSchV unter ,,B. Im
Besonderen, zu 8 1“). Nach der einschlagigen Rechtsprechung ist ein wesentliches Kennzeichen des
erheblichen baulichen Eingriffs, dass nach dem Eingriff mehr Verkehr oder eine Verbesserung der
verkehrlichen Funktion der Stra3e vorhanden ist.

Konkrete Planungen zu den ggfs. notwendigen baulichen Eingriffen liegen zum gegenwartigen Zeit-
punkt nicht vor. Der vorliegende Entwurf des Bebauungsplans (vgl. [39]) bindet Teile der Bahnhof-
stral3e, Poststralie, Wittelsbacher Stralle sowie des Frankenweges in das Plangebiet ein. Da es sich
bei dem gegenwartigen Planvorhaben um eine Uberplanung von bestehenden baulichen Anlagen
bzw. um eine Nachverdichtung handelt, ist davon auszugehen, dass zur Erschlielung der Baufelder
lediglich Einfahrten bzw. Anbindungen an die bestehenden Stral3en vorgesehen und nicht in die bau-
liche Substanz der StraRen eingegriffen wird. Es ist zu erwarten, dass durch diese MaRnahmen die
Leistungsféahigkeit der bestehenden BahnhofstraRe, Poststralle, Wittelsbacherstralle und dem Franken-
weg nicht gesteigert wird. Eine Verschlechterung der bisherigen Lérmsituation l&sst sich aus der zu
erwartenden Verkehrsmenge des Planvorhabens ebenso nicht erwarten, sodass im vorliegenden Fall
nicht von einem erheblichen baulichen Eingriff ausgegangen wird.

4.5 Verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft

Im Rahmen von Bebauungsplanverfahren ist eine Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen der
Planung auf die Nachbarschaft sinnvoll und in der Praxis (blich. Das Planvorhaben fiihrt durch Fas-
saden- und Wandreflexionen, durch Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund der
Anderung von Verkehrswegen zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschatt.
Dabei wurde fiir die Berechnung auf der sicheren Seite fir die Plan- und Bestandsbebauung ein Ab-
sorptionsverlust von D, = 1 dB (vgl. auch DRV1 bzw. DRV2 > 1 dB fir StralRenverkehr) fur Geb&ude-
wande mit Fenstern und kleinen Anbauten angesetzt, wenngleich der tatsdchliche Absorptionsverlust
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vsl. hoher ist. Die aktiven LA&rmschutzmalRnahmen entlang der Bahnstrecke wurden mit einem Absorp-
tionsverlust von D, = 1 dB (vgl. auch DRV1 bzw. DRV2 = 1 dB fir Stral3enverkehr) bzw. bahnseitig
hochabsorbierend D, = 8 dB bericksichtigt.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh6hungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsitu-
ation fur die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den Mal3gaben der 16. BImSchV bewertet.
Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als wesent-
lich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegel gréfier
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder

b) Erhohung des Pegels um mehr als 0,1 dB(A) bei Verkehrslarmpegeln von mehr als 70/60
dB(A) tags/nachts in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in
Gewerbegebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellung zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhéhungen eher abwéagungsfahig.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in Differenzpegelkarten Prognose-Planfall —
Prognose-Nullfall in Anlage 4 dargestellt. Dabei handelt es sich um flachenhafte Ausbreitungsberech-
nungen in einer Aufpunkthéhe von h = 6 m liber Gelande. Zusatzlich wurden Einzelpunktberechnun-
gen durchgefiihrt, die in Anlage 3 dokumentiert sind. Die zu erwartenden Verdnderungen der Ver-
kehrslarmsituation sind zusatzlich in nachfolgender Abbildung enthalten.
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Abbildung 8: Verkehrslarm — Differenzpegel Planfall — Nullfall
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Erhéhungen der Verkehrslarmsituation von mehr als 2,1 dB(A) tags/nachts werden im vorliegenden
Fall ausschlieBlich innerhalb des Plangebietes erreicht. Im Rahmen der Abwagung des Verkehrslarms
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innerhalb des Plangebietes wurden bereits notwendige aktive bzw. passive MaRnahmen festgesetzt,
sodass keine zusatzlichen Betroffenheiten resultieren.

Auferhalb des Plangebietes zeigt sich, dass die Verkehrslarmsituation zum Teil ganztégig im Westen
des Plangebietes — durch Reflexionen an den Bestand-, Plangeb&auden sowie an den bestehenden
aktiven SchallschutzmalRnahmen — um hdchstens (aufgerundet) +1/+1 dB(A) tags/nachts erhoht
wird. Zudem zeigt sich:

Im Siiden des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel an der PoststraRe 1 rechnerisch
um bis zu (aufgerundet) +0,3/+0,3 dB(A) tags/nachts erhoht. Die Anderung der Verkehrs-
larmpegel findet dabei bei einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet) 62/54
dB(A) tags/nachts statt. Erhdhungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A)
tags/nachts werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 64/54 dB(A)
tags/nachts nicht erreicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht
erreicht bzw. weitergehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.

Sidlich des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel im Bereich der Bahnhofstralie 27A
rechnerisch um bis zu (aufgerundet) +0,2/+0,1 dB(A) tags/nachts erhoht. Die Pegelande-
rung findet dabei auf einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet) 65/57 dB(A)
tags/nachts statt. Erhohungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A) tags/nachts
werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 64/54 dB(A) tags/nachts nicht er-
reicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht erreicht bzw. weiter-
gehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.

Ostlich des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel an der SudelfeldstraRe 10 rechne-
risch um bis zu (aufgerundet) +0,1/+0,0 dB(A) tags/nachts erhoht. Die Verkehrslarméande-
rungen finden dabei auf einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet) 70/62 dB(A)
tags/nachts statt. Erhdhungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A) tags/nachts
werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 59/49 dB(A) tags/nachts nicht er-
reicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden am Tag rechnerisch um
+0,1 dB(A) erhoht. Im Nachtzeitraum werden Verkehrslarmpegel von mehr als 60 dB(A)
bereits im Prognose-Nullfall erreicht und im Zuge der Planungen nicht weitergehend erhoht.

Nordlich des Plangebietes werden Verkehrslarmerhdhungen von bis zu (aufgerundet)
+0,2/+0,1 dB(A) tags/nachts, im Bereich des Schwabenweges 1 erreicht. Die Anderung
der Verkehrslarmsituation findet dabei auf einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerun-
det) 64/57 dB(A) tags/nachts statt. Erhohungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1
dB(A) tags/nachts werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 64/54 dB(A)
tags/nachts nicht erreicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht
erreicht bzw. weitergehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.

Im Norden des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel an der Bahnhofstral3e 35 rech-
nerisch um bis zu (aufgerundet) +0,3/+0,3 dB(A) tags/nachts erhéht. Die Anderung der
Verkehrslarmpegel findet dabei bei einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet)
65758 dB(A) tags/nachts statt. Erhéhungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A)
tags/nachts werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 59/49 dB(A)
tags/nachts nicht erreicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht
erreicht bzw. weitergehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6729-SU Seite 32 von 54

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen, dass im Bereich der Sudelfeldstrale 10 (6stlich des
Plangebietes) mit Betroffenheiten durch die sich &ndernde Verkehrslarmsituation zu rechnen ist. Bei
der hilfsweisen Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft nach
den Maligaben der 16. BImSchV kommt es in diesem Bereich rechnerisch zu einer wesentlichen
Erhdhung der Verkehrslarmpegel, da sich die Beurteilungspegel ausgehend von 70 dB(A) tags um
bis zu 0,1 dB(A) tags weiter erhéhen. Daraus kdnnte ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen oder
Entschadigung resultieren.

Aus schallgutachterlicher Sicht kann festgehalten werden, dass fiir das Anwesen an der Sudelfeld-
stral’e 10 Pegelerhéhungen von bis zu 0,5 dB(A) nicht wahrnehmbar sind und somit minimale Pe-
gelerhéhungen zumutbar erscheinen (vgl. VG Miinchen —M 9 K 15.3732, Urteil vom 21.09.2016),
insbesondere wenn die umsetzbaren Mdglichkeiten des Schallschutzes auf Seiten der Planbebauung
ausgeschopft sind. Das eine solche Zusatzbelastung bereits bestehende Gesundheitsgefahren erho-
hen kdnnte, ist aus schalltechnischer Sicht unwahrscheinlich. Die vorliegenden, geringfiigigen Pegeler-
héhungen erscheinen daher abwagbar. Durch die Planbebauung wird keine neue bedeutende Larm-
quelle (hinsichtlich des Verkehrslarms) geschaffen.

Im Zuge der Bauleitplanung wurden vorhabenbedingte Verscharfungen der Immissionssituation so-
weit moglich vermieden oder vermindert. Planseitige Malinahmen innerhalb des Plangebietes (Ab-
schirmungen, absorbierende Ausfiihrung der Geb&udefassaden o. A.) erscheinen aufgrund der ge-
ringen Erhdhung der Verkehrslarmpegel und dem ungleich hohen Aufwand zur Minderung als unver-
haltnismaRig bzw. als nicht umsetzbar.

5. Anlagenlarm

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich gewerbliche Anlagen. Dazu gehoren kleinteilige Gastro-
nomienutzungen, Fahrschulen bzw. Kfz-Betriebe, Handwerksbetriebe, Biironutzungen, Nahversorger
sowie P+R Anlagen flir den Bahnhof Raubling entlang der Poststral3e, der Bahnhofstral3e sowie ent-
lang der Kufsteiner Stral3e.

Innerhalb des Plangebietes befinden sich bereits heute kleinteilige Gewerbenutzungen. Dazu geh6-
ren eine Bankfiliale, Kfz-Betriebe, Fahrradservice-Betriebe, ein Postamt, kleinteiliger Einzelhandel und
Dienstleistungen (bspw. Schuhgeschéft, Friseur, Horgerétegeschaft, Bestatter etc.) sowie eine Glase-
rei inkl. Nebenanlagen entlang der Wittelsbacherstralle, der Poststralie sowie entlang der Bahnhof-
stral3e. Entlang der Bahnhofstrale befinden sich das Rathaus sowie Geb&ude der Gemeindeverwal-
tung. Im Bereich Frankenweg bzw. Wittelsbacherstra3e befindet sich ein Kindergarten. Es liegen der-
zeit keine Informationen iiber geplante Anderungen der bestehenden gewerblichen Nutzungen im
Plangebiet vor.
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5.1 Anlagen aulRerhalb des Plangebietes — Vorbelastung
Gewerbliche Nutzungen 6stlich der Bahnstrecke 5702, entlang Kufsteiner Stral3e
Entlang der Kufsteiner StraRe befinden sich 6stlich des Plangebietes gewerbliche Nutzungen wie

Floristikunternehmen an der Innstral3e 2

Tankstelle, Kurzwarenhandel, Fahrrad-/Sportbedarf an der Kufsteiner Stralle 25 — 27
Apotheke, Arztpraxen, Einzelhandel, Gastronomie an der Kufsteiner Stral3e 23
Optiker, Horgerateakustiker, Arztpraxen an der Kufsteiner Stralle 15— 17
Kfz-Service und Werkstatt an der Kufsteiner StralRe 11

Kfz-Abstellanlage an der Kufsteiner Stral3e 4

Einzelhandels- und Nahversorgungsunternehmen an der Friedrich-Funckel-StraRe 3, 20 bzw.
24

P+R Anlage entlang der Kufsteiner StraRe, zwischen InnstraRe 2 und Kufsteiner Stralle 25

Gewerbliche Nutzungen westlich der Bahnstrecke 5702, entlang der Bahnhof- bzw. PoststralRe

Westlich der Bahnstrecke 5702 befinden sich kleinteilige gewerbliche Nutzungen entlang der Bahn-
hof- bzw. Poststrale, stidlich bzw. siidwestlich des Plangebietes. Dazu z&hlen:

Fahrschulunternehmen sowie Blironutzungen an der Poststrale 1
Handwerksbetrieb an der Poststral3e 4 bzw. 6

Gastronomie bzw. Béackereiunternehmen an der Bahnhofstralie 4, 25
Gastronomieunternehmen und Handwerksbetrieb an der Bahnhofstralle 27, 27A
P+R Anlage entlang der Bahnhofstral’e zwischen Bahnhofstra3e 5 und 25

Die vorgenannten Betriebe und Anlagen westlich und 6stlich der Bahnstrecke befinden sich jeweils in
direkter Nachbarschaft zu schutzbedurftigen allgemeinen Wohngebieten (vgl. [41], [42], [43]) so-
wie bestehenden Mischnutzungen (bestehend aus kleinteiligem Gewerbe und Wohnnutzungen). D.
h. schutzbediirftige Wohn- oder Mischnutzungen befinden sich nach Ortsansicht entweder auf den
zu Gewerbenutzungen benachbarten Grundstiicken oder in Geschossen direkt oberhalb des Gewer-
bes und liegen damit nédher an der jeweiligen Gerauschquelle, als das gegenstandliche Plangebiet.

Aufgrund der vorliegenden geringen Abstande zwischen den gewerblichen Anlagen und den be-
nachbarten schutzbedirftigen Nutzungen sowie aufgrund der Art und des vor Ort festgestellten Um-
fangs der gewerblichen Nutzungen (bspw. Handwerk iberwiegend in Innenrdumen, geringe Stell-
platzanzahl und geringer Parkverkehr, Offnungszeiten der Gastronomie auRerhalb des Nachtzeit-
raumes mit 22 bis 6 Uhr etc.) kann davon ausgegangen werden, dass die Anforderungen der TA
Larm an die Beurteilungspegel sowie an das Spitzenpegelkriterium am Tag und in der Nacht bereits
im Bereich der bestehenden Nachbarschaftssituation eingehalten werden. Die bestehenden gewerb-
lichen Betriebe und Anlagen 6stlich der Bahnstrecke werden zudem durch die aktiven Schallschutz-
mafRnahmen (Larmschutzwénde) entlang der Bahnstrecke in Richtung des Plangebietes abgeschirmt.
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Die Vorbelastung durch Betriebe und Anlagen auR3erhalb des Plangebietes kann daher im vorliegen-
den Fall als untergeordnet angesehen werden und wird dementsprechend nachfolgend nicht weiter
betrachtet.

5.2 Anlagen innerhalb des Plangebietes — Zusatzbelastung

5.2.1 Schallemissionen
Kleingewerbenutzungen im Mischgebiet

Wie einleitend beschrieben befinden sich bereits heute kleinteilige Gewerbebetriebe innerhalb des
Plangebietes. Dazu gehoren eine Bankfiliale, Kfz-Betriebe, Fahrradservice-Betriebe, ein Postamt, klein-
teiliger Einzelhandel und Dienstleistungen (bspw. Schuhgeschaft, Friseur, Horgerategeschaft, Bestat-
ter etc.) sowie eine Glaserei inkl. Nebenanlagen entlang der WittelsbacherstralRe, der Poststralle
sowie entlang der BahnhofstraRe. Im Zuge dieser kleinteiligen Gewerbenutzungen entstehen Schal-
lemissionen mafigeblich durch gewerbliche Tatigkeiten in Innenrdumen (Handwerkstéatigkeiten in
Werkstéatten, Verkaufstatigkeiten im Verkaufsraum etc.). Schallemissionen im Freien werden nach Orts-
ansicht durch die jeweils anteilige Nutzung ebenerdiger Stellplatze sowie geringfligige Verladetatig-
keiten erzeugt.

Im Zuge der Planungen (vgl. [39]) ist die Verschiebung der bestehenden Baugrenzen vorgesehen.
Somit ist davon auszugehen, dass

a) kinftige Immissionsorte von schutzbedirftigen Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzun-
gen potentiell ndher an bestehende, benachbarte gewerbliche Nutzungen heranriicken und

b) sich kinftig ansiedelnde Betriebe und Anlagen oder auch kinftige Betriebserweiterungen
naher an bestehende Immissionsorte von schutzbedirftigen Wohnnutzungen heranriicken
konnen.

Konkrete Angaben zu den bestehenden Betrieben oder auch absehbar geplante Anderungen des
jeweiligen Betriebsumfangs liegen zum gegenwartigen Zeitpunkt, auf Ebene des Bebauungsplans,
nicht vor.

Zur ldentifikation von ggfs. absehbaren Konfliktpotentialen werden nachfolgend orientierende, bei-
spielhafte Berechnungen anhand der bestehenden Nachbarschaftssituation aus Gewerbe und be-
nachbartem Wohnen im Bereich der Bahnhofstrale durchgefiihrt. Nachfolgende Abbildung stellt
exemplarisch die bestehende Nachbarschaftssituation im Bereich der Bahnhofstrale 14a und 16
dar.
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Abbildung 9: Gewerbelédrm — Vergleich bestehender und geplanter Nachbarschaft

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Der bestehende Baukorper im Bereich der BahnhofstralRe 16 (FI.-Nr. 958/35) verfiigt nach Ortsan-
sicht im Erdgeschoss tiber potentielle Raumlichkeiten fir gewerbliche Nutzungen, die derzeit leer ste-
hen. Westlich bzw. Siidlich des bestehenden Baukérpers befinden sich ebenerdige asphaltierte FI&-
chen die potentiell als Parkflachen fiir Kunden oder auch zum Zwecke der Anlieferung genutzt wer-
den konnen.

Die in dieser Nachbarschaftssituation hochstzulassigen Schallemissionen werden nachfolgend durch
Ruckrechnung vom Immissionsort zur Flachenschallquelle ermittelt. Dazu werden in einem iterativen
Prozess die flachenbezogenen Schallleistungspegel so lange erhoht, bis die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fur Mischgebiete mit 60/45 dB(A) tags/nachts im Bereich des bereits bestehenden Immissi-
onsortes am Baukdrper BahnhofstraRe 14a (Fl.-Nr. 958/45) erreicht werden. Im Ergebnis betragen
die hochstzulassigen flachenbezogenen Schallemissionen fiir die gewerblichen Nutzungen.

Lwa' = 68,5/53,5 dB(A)/m? tags/nachts
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Dieser planerische, anhand der vorhandenen Nachbarschaft ermittelte, Ansatz Ubersteigt beispiels-
weise den flachenbezogenen Ansatz der DIN 18005 fiir Industriegebiete mit 65 dB(A) im Tagzeit-
raum (6-22 Uhr). Fiir den Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ergeben sich anhand der Differenz der Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm zwischen Tag und Nacht mit 15 dB(A) entsprechend niedrigere Schalle-
missionen. Die Schallemissionen werden demnach fiir den Umfang eines Mischgebietes zwar uber-
schatzt, liegen aber auf Ebene des Bebauungsplans auf der sicheren Seite und enthalten bereits po-
tentielle Gerauschentwicklungen aus gewerblich genutzten Innenrdumen.

Da es sich innerhalb des Plangebietes um vergleichbare gewerbliche Betriebe/Anlagen handelt und
die Abstande zwischen den Schallquellen und den bereits bestehenden, maligeblichen Immissionsor-
ten im Plangebiet vergleichbar sind, kdnnen o. g. Schallemissionen auch fir die tibrigen gewerblichen
Nutzungen herangezogen werden.

Verwaltungsnutzungen der Gemeinbedarfsflache

Entlang der Bahnhofstralle befinden sich das Rathaus sowie Gebaude der Gemeindeverwaltung, die
im Zuge der gegenstandlichen Planung als Sondergebiet festgesetzt werden sollen. Schallemissionen
werden in diesem Bereich maRgeblich durch Kommunikationsgerausche wéhrend des Parteiverkehrs
erzeugt. Aufgrund der Art und des Umfangs dieser Nutzungen stellen diese Gerausche jedoch eine
untergeordnete Rolle dar und kénnen aus schalltechnischer Sicht vernachléssigt werden. Eine Aus-
nahme stellt der Gemeindeparkplatz im Bereich der Wittelsbacherstrale dar. Nach Ortsansicht ver-
fugt dieser Parkplatz (iber bis zu 40 ebenerdige Stellplatze und dient ausschlief3lich der Nutzung fir
Besucher der Gemeindeverwaltung sowie fiir Gemeindebedienstete. Nach Informationen der Ge-
meinde Raubling (vgl. [40]) ist die Nutzung der ebenerdigen Stellplatze im Rahmen der Offnungszei-
ten fiir den Parteiverkehr maximal im Zeitraum 8:00 — 18:15 Uhr zu erwarten. D. h. die Nutzung der
ebenerdigen Stellplatze ist bereits auf den Tagzeitraum mit 6-22 Uhr beschrankt und wird nachfol-
gend auch so angenommen.

Die ebenerdigen Stellplatze werden nachfolgend als P+R bzw. Besucher-/Mitarbeiterparkplatz ge-
maR Parkplatzlarmstudie [32] im zusammengefassten Verfahren berticksichtigt. D. h. da die konkrete
Nutzung der Stellpl&tze nicht im Detail bekannt ist, wird bereits ein Zuschlag fiir den sog. Park-/Such-
verkehr vergeben. Die Zuschlage fir die Parkplatzart K., sowie fiir impulshaltige Gerausche K, wer-
den entsprechend mit K,, = 0 dB und K, = 4 dB vergeben. Der Parkplatz verfliigt nach Ortsansicht
Uber asphaltierte Fahrgassen. Angaben (iber die konkreten, zu erwartenden Bewegungshaufigkeiten
liegen derzeit nicht vor, sodass nachfolgend davon ausgegangen wird, dass sich die ebenerdigen
Stellpléatze wéhrend der Betriebszeiten im Tagzeitraum (6-22 Uhr) zweimal komplett fillen und zwei-
mal komplett leeren. Dies entspricht einer Bewegungshaufigkeit von 0,25 Bewegungen / Stellplatz
und Stunde. Dies entspricht einer Schallleistung von L,,, = 81 dB(A) am Tag. Da die genaue Ausge-
staltung des Parkplatzes im Zuge der gegenstandlichen Planungen derzeit nicht bekannt ist, wird der
Parkplatz bis zur westlichen Grundstlicksgrenze der Flache mit FI.-Nr. 807 modelliert und grenzt da-
mit direkt an die WittelsbacherstraRe an. Die Fahrgerdusche im Bereich der Zufahrt werden damit
bereits auf der Parkplatzflache beriicksichtigt und werden damit iberschatzt.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Im Zusammenhang mit den bereits innerhalb des Plangebietes bestehenden, aber auch absehbar
geplanten Nutzungen koénnen Gerausche durch kurzzeitige Gerduschspitzen nicht ausgeschlossen
werden. Dies betrifft:

Kofferrauschlagen Pkw [32]: Lwa = 99,5799,5 dB(A) tags/nachts
Betriebsbremse Lkw [34]: Lwa = 108/108 dB(A) tags/nachts

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach DIN ISO 9613-2 flachenhatft in einer Hohe von h = 6 m (iber Gelande berechnet. Die Ergeb-
nisse der flachenhaften Berechnungen sind in Anlage 4 dargestellt.

Zur Bildung der Beurteilungspegel nach TA Larm sind Zuschlage fiir Impulshaltigkeiten, Ton- und In-
formationshaltigkeiten sowie zur Berticksichtigung von Zeiten mit besonderer Schutzbediirftigkeit
(sog. Ruhezeitenzuschlag) zu berticksichtigen. Diese Zuschlage sind bereits im Rahmen der planeri-
schen Ansatze berlcksichtigt (Hinweis: Der Ruhezeitenzuschlag findet nach TA Larm keine Anwen-
dung in Mischgebieten, sodass die Ergebnisse fir gemischte Nutzungen tendenziell Giberschétzt wer-
den). Nachfolgende Abbildung enthalt die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen als Kon-
fliktpegeldarstellung (tags: 55 < 60 dB(A); nachts 40 < 45 dB(A)).

=1

Img 0oy

Abbildung 10: Gewerbeléarm — Konfliktpegel durch Zusatzbelastung

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die Berechnungen zeigen, dass westlich des Plangebietes Beurteilungspegel mit bis zu 60/45 dB(A)
tags/nachts, im Bereich der Bestandsbebauung (FI.-Nr. 808/18) an der Wittelsbacherstralie nicht
ausgeschlossen werden kdnnen. Im Bereich der Bestandsbebauung sudlich des Plangebietes, konnen
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an der PoststraRe Beurteilungspegel von bis zu 60/45 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen wer-
den. Nordlich bzw. nordwestlich des Plangebietes konnen im Bereich der Bahnhofstral3e Beurteilungs-
pegel von bis zu 57/42 dB(A) tags/nachts.

Auferhalb des Plangebietes kann daher nicht ausgeschlossen werden, dass die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete mit 55/40 dB(A) tags/nachts um bis zu 5/5 dB(A)
tags/nachts (berschritten werden. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete mit
60/45 dB(A) tags/nachts werden aul3erhalb des Plangebietes am Tag und in der Nacht eingehalten.

Innerhalb des Plangebietes kénnen aufgrund der jeweils eigenen gewerblichen, aber auch der be-
nachbarten gewerblichen Nutzungen, im Bereich der Plangebdude und damit im Bereich von heran-
riuckenden Immissionsorten Beurteilungspegel von bis zu 67/52 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlos-
sen werden. Die Anforderungen der TA Larm mit 60/45 dB(A) tags/nachts werden damit um bis zu
7/7 dB(A) tags/nachts uberschritten. Auch im Bereich des geplanten Sondergebietes kann nicht aus-
geschlossen werden, dass die Anforderungen mit 60/45 dB(A) tags/nachts im Falle von néher an
benachbarte gewerbliche Nutzungen heranriickende Immissionsorte iiberschritten werden.

Im Bereich der bereits vorhandenen Kindertagesstatte werden bereits die Anforderungen an allge-
meine Wohngebiete mit 55 dB(A) tags zuverlassig eingehalten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Nach TA Larm betragen die Anforderungen an kurzzeitige Gerauschspitzen in Mischgebieten
90/65 dB(A) tags/nachts und in allgemeinen Wohngebieten 85/60 dB(A) tags/nachts. Im Zusam-
menhang mit reinen Tagnutzungen (6-22 Uhr) ergeben sich absehbar innerhalb und auRerhalb des
Plangebietes keine Konflikte zu erwarten, da die Anforderungen der TA Larm fur allgemeine Wohn-
gebiete und Mischgebiete bereits im Bereich von wenigen Metern zur Quelle (Anlieferung, Park-
platze o. A.) eingehalten werden kénnen.

Fir den Fall von nachtlichen Nutzungen (22-6 Uhr) ebenerdiger Stellplatze betragt der Mindestab-
stand zu schutzbediirftigen Nutzungen in Mischgebieten bis zu 20 m und in allgemeinen Wohnge-
bieten bis zu 35 m. Fiir den Fall von n&chtlichen Anlieferungen betragt der Mindestabstand zu schutz-
bedirftigen Nutzungen in Mischgebieten bis zu 50 m und in allgemeinen Wohngebieten bis zu 70 m.
Diese Abstande konnen im vorliegenden Fall innerhalb und auRerhalb des Plangebietes nicht einge-
halten werden.

5.2.3 Soziale Einrichtungen Freizeit-/Sportlarm

Innerhalb des Plangebietes bestehen bereits Kindertageseinrichtungen inkl. Freispielflachen im Be-
reich der Wittelsbacherstrale bzw. dem Frankenweg. Nach Ortsansicht handelt es sich dabei um
Kinder- und Jugendspieleinrichtungen zur Freizeitgestaltung bzw. dem Spielen im Freien, die als sozi-
ale Einrichtung unter den Anwendungsfall der 18. BimSchV [20] bzw. im vorliegenden Fall unter den
Anwendungsfall des KIG [26] fallen.

Bei offentlichen Kinder- und Jugendspieleinrichtungen ist davon auszugehen, dass eine Nutzung der
larmrelevanten Anlagen ausschlieBlich auf den Beurteilungszeitraum Tag (7-22 Uhr) beschrankt ist.
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Eine nachtliche Nutzung wird mangels Flutlichtanlage sowie der aktuellen Gesetzeslage ausgeschlos-
sen. Zur Beurteilung der von Kinder- und Jugendspieleinrichtungen ausgehenden Geréusche werden
die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV herangezogen, wobei die besonderen Regelungen und
Immissionsrichtwerte fiir Ruhezeiten keine Anwendung finden (vgl. Art. 3 Abs. 1 KIG [26]).

Relevante Schallemissionen von Kinder- und Jugendspieleinrichtungen gehen im Wesentlichen von
Kommunikationsgerdauschen aus. Konkrete Nutzungen (Anzahl spielender Kinder, Spielzeiten im
Freien etc.) sind im vorliegenden Fall nicht abschlieRend im Detail bekannt, sodass eine orientierende
Einschatzung anhand von tblichen kurzzeitigen Gerduschspitzen vorgenommen wird.

Im Bereich von Kinder- und Jugendspieleinrichtungen kdnnen kurzzeitige Gerauschspitzen durch laute
Rufe bis hin zu sehr lauten Schreien nicht ausgeschlossen werden. Es werden daher nachfolgend auf
der sicheren Seite liegend sehr laute Schreie i. S. der VDI 3770 [23] mit einem Schallleistungspegel
von Ly, = 115 dB(A) tags angenommen.

Die Anforderungen an kurzzeitige Gerduschspitzen betragen in allgemeinen Wohngebieten nach
18. BImSchV 85 dB(A) tags und in Mischgebieten 90 dB(A) tags. Berechnungen zeigen, dass im
Falle von sehr lauten Schreien, vorsorglich, ein Mindestabstand von bis zu 13 m zu schutzbedirftigen
Nutzungen innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes notwendig ist, um die Anforderungen einzu-
halten. Dieser Abstand kann im vorliegenden Fall zuverl&ssig eingehalten werden bzw. kann im Rah-
men der Planungen ggfs. hergestellt werden, sodass absehbar keine Konflikte zu erwarten sind.

Ein Konfliktfreies miteinander im Zusammenhang mit Kinderfreispielflachen ist auch im Hinblick auf
Abs. 1a § 22 des BImSchG gegeben, da von Seiten des Gesetzgebers Kindergerausche keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen darstellen. Der genannte Mindestabstand stellt daher eine Planungsemp-
fehlung dar.

5.3 SchallschutzmalRnahmen und Losungsmaoglichkeiten

Die durchgefiinrten Berechnungen zu den absehbar geplanten bzw. ggfs. neu angeordneten gewerb-
lichen Gerduschquellen im Plangebiet haben gezeigt, dass die Anforderungen an die Beurteilungs-
pegel sowie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm innerhalb und auRerhalb des Plangebietes ab-
sehbar, im Zuge der geplanten Nachverdichtung, nicht eingehalten werden kénnen.

Da die gegenstandliche Planung die Festsetzung eines Mischgebietes sowie einer Gemeinbedarfsfla-
che (Sondergebiet) vorsieht und im Zuge der Planungen die Nachverdichtung der bestehenden Bau-
raume geplant ist, kann die Neuanordnung von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen von gewerbli-
chen Nutzungen (Biiro-, Verwaltungsraume o. A.), von Wohnnutzungen bzw. von Beherbergungsnut-
zungen (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.)) nicht ausgeschlossen wer-
den.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass der Neubau oder die wesentlichen Anderung von schutzbe-
dirftigen Aufenthaltsraumen von gewerblichen Nutzungen (Biro-, Verwaltungsrume etc.), von
Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schiaf-, Kin-
derzimmer etc.) innerhalb des Plangebietes im Mischgebiet und der Gemeinbedarfsflache nur zulas-
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sig ist, sofern durch baulich-technische MaRnahmen (verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzer-
ker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge, Laubengange o. A.) nachgewiesen werden kann, dass
die Anforderungen an die Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm fir
Mischgebiete 0,5 m vor deren 6ffenbaren Fenstern durch geeignete MaRnahmen zur Abschirmung
eingehalten werden kénnen.

Im Zuge der Nachverdichtung der Baurdume kann zudem nicht ausgeschlossen werden, dass sich
bereits bestehende gewerbliche Nutzungen (bspw. ebenerdige Stellplatze, Anlieferung etc.) inner-
halb des Plangebietes neu anordnen oder auch deren bestehenden, betrieblichen Umfang erweitern.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass die Neuanordnung oder betriebliche Erweiterung gewerbli-
cher Nutzungen im Plangebiet, im Mischgebiet und der Gemeinbedarfsflache, nur zulassig ist, wenn
im Rahmen der nachfolgenden Baugenehmigungs- bzw. Bauausfilhrungsverfahren nachgewiesen
werden kann, dass die Anforderungen an die Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium
nach TA Larm, innerhalb des Plangebietes fiir Mischgebiete und auBerhalb des Plangebietes in Ab-
hangigkeit der jeweiligen Gebietskategorie, 0,5 m vor 6ffenbaren Fenstern schutzbedrftiger Aufent
haltsrdume eingehalten werden kénnen.

Da der gegenstandliche Bebauungsplan sowohl die Nachverdichtung von emissionsrelevanten ge-
werblichen Nutzungen, als auch die Nachverdichtung von schutzbediirftigen AufenthaltsrAumen von
Gewerbe- und Wohnnutzungen (bspw. Biro-, Verwaltungs-, Betten:, Ubernachtungsréume, Wohn-,
Schlaf-, Kinderzimmer etc.) erwarten Iasst und deren konkrete Lage in Relation zu einander innerhalb
des Plangebietes, aber auch in Relation zu bereits bestehenden schutzbeddirftigen Aufenthaltsraumen
auBerhalb des Plangebietes auf Ebene des Bebauungsplans nicht abschlieend bekannt sein kann,
erscheint es Sinnvoll die Vertraglichkeit der unterschiedlichen Nutzungen innerhalb des Plangebietes
im Rahmen der konkreten Bauausfilhrung anhand der Anforderungen der TA Larm nachzuweisen.

Entsprechend gilt dies auch im Hinblick auf bereits bestehende gewerbliche Betriebe und Anlagen im
Plangebiet. Im Zuge kinftiger betrieblicher Erweiterungen bereits bestehender Betriebe im Plangebiet
erscheint es auch sinnvoll Altanlagen entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik zu prifen
und ggfs. durch geeignete MalRnahmen anzupassen, um weitere Spielrdume im Rahmen der Entwick-
lung freizuhalten und das Gebot der gegenseitigen Riicksichtnahme zu wahren.
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6. Formulierungsvorschlage fur den Bebauungsplan

6.1 Satzung

1)

()

3)

(4)

Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden mit schutzbediirfigen Aufenthaltsraumen
sind technische Vorkehrungen nach Nr. 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz im
Hochbau zum Schutz vor Verkehrs- und Anlagenlarm vorzusehen.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von nach
BauNVO in einem Mischgebiet bzw. einem Sondergebiet zul&ssigen schutzbediirftigen Auf-
enthaltsrdumen von Wohnungen, Ferienwohnungen, Dauerwohnungen sowie Betten-, Uber-
nachtungsrdume von Betrieben des Beherbergungsgewerbes bzw. des Fremdenverkehrs o.
A. (Betten-, Ubernachtungsréume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) nur zulassig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass 0,5 m vor deren Offenbaren Fenstern die Beur-
teilungspegel bzw. kurzzeitigen Gerauschspitzen durch Gewerbelarm die maf3geblichen Im-
missionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fur Mischgebiete durch ge-
eignete MaRnahmen zur Abschirmung des Anlagenlarms nicht Gberschreiten.

Dartiber hinaus ist innerhalb des Geltungsbereiches die Anordnung von nach BauNVO in
einem Mischgebiet bzw. einem Sondergebiet zulassigen schutzbediirftigen Aufenthaltsrau-
men von Gewerbenutzungen (Biro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufsraume etc.) nur zu-
lassig, sofern im Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass 0,5 m vor deren 6ffenbaren
Fenstern die Beurteilungspegel bzw. kurzzeitigen Gerduschspitzen durch Gewerbelarm die
mafRgeblichen Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fiir Misch-
gebiete durch geeignete MaRnahmen zur Abschirmung des Anlagenlarms nicht tiberschrei-
ten.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von ge-
werblichen Betrieben und Anlagen nur zulassig, sofern im Rahmen der baulichen Ausfiihrung
nachgewiesen werden kann, dass die mafgeblichen Immissionsrichtwerte sowie das Spit-
zenpegelkriterium der TA Larm innerhalb des Geltungsbereiches fir Mischgebiete (jeweils
im Bereich benachbarter schutzbediirftiger Nutzungen) bzw. auf3erhalb des Geltungsberei-
ches entsprechend der benachbarten Gebietskategorie, 0,5 m vor 6ffenbaren Fenstern
schutzbedirftiger Aufenthaltsraume eingehalten werden kénnen.

Fiir den Fall des Neubaus oder der genehmigungsbediirftigen Anderung von schutzbediirfti-
gen Aufenthaltsraumen von Wohnnutzungen oder Beherbergungsstatten, die Fenster aufwei-
sen, an denen der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 70/60 dB(A) tags/nachts
Uberschritten wird, wird in den im Planteil dargestellten Bereichen des Mischgebietes eine
strikte Grundrissorientierung von schutzbediirftigen AufenthaltsrAumen von Wohnnutzungen
bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzim-
mer etc.) festgesetzt. Ausnahmen sind aus Griinden der Grundrissgestaltung zul&ssig, wenn
die betroffenen Raume durch spezielle baulich technische MafRnahmen (Geb&ude-
rickspringe, Laubengénge, Kastenfenster, Schallschutzloggien, vorgehangte Fassaden etc.)
so geschiitzt werden konnen, dass vor deren liiftungstechnisch notwendigen Fenstern, Ver-
kehrslarmpegel von nicht mehr als 64/54 dB(A) tags/nachts nachgewiesen werden konnen.
Sofern eine Beliiftung der schutzbediirftigen Raumlichkeiten nicht tiber ein Fenster an eine
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()

larmabgewandten Gebaudeseite moglich ist, wird zusatzlich eine fensterunabhéngige (me-
chanische) Beliiftungseinrichtung erforderlich.

Zur erforderlichen Beluftung sind bei schutzbedirftigen Aufenthaltsrdaumen im Mischgebiet
bzw. der Gemeinbedarfsflache, die Fenster aufweisen, an denen die folgenden Beurteilungs-
pegel durch Verkehrslarm in Abhangigkeit der Nutzungsart Giberschritten werden, schallge-
dammte Liftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete MafRnahmen zu berticksich-
tigen und konnen entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres Fenster
an einer larmabgewandten Geb&udeseite, an dem ein jeweiliger Beurteilungspegel durch
Verkehrslarm nicht Gberschritten wird, beliiftet werden kann:

e Schutzbedirftige AufenthaltsrAume von Wohnungen oder Beherbergungsstatten
(Betten-, Ubernachtungsréume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) im Sinne der
DIN 4109, Januar 2018, innerhalb der im Planteil dargestellten Bereiche, bei
Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm von mehr als 64/54 dB(A) tags/nachts.

e Schutzbedirftige AufenthaltsrAume von Gewerbenutzungen (Biro-, Verwal-
tungs-, Schulungs-, Verkaufsraume etc.) im Sinne der DIN 4109, Januar 2018,
innerhalb der im Planteil dargestellten Bereiche, bei Beurteilungspegeln durch
Verkehrslarm von mehr als 64 dB(A) tags.
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Hinweis: Die gemaR den Ziffern (4) und (5) festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung
dargestellt.

‘Legende

~ Festsetzung Ziffer (4) ]
Festsetzung Ziffer (5) Punkt 1 |

n' Festsetzung Ziffer (5) Punkt 2 |

100 Meter: &

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

(6) Die Anordnung von AufRenwohn- und schutzbeddrftigen Freibereichen (Balkone, Loggien,

Terrassen, Dachterrassen 0. A.) ist nur zulassig, wenn gewéhrleistet wird, dass auf den Au-
Renwohnbereichen ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 64 dB(A) tags
(Aufpunkthohe 2 m (iber Oberkannte Nutzflache, in der Mitte der jeweiligen AuBenwohnfla-
che) eingehalten wird oder durch Schallschutzkonstruktionen (z. B. Wande, Walle, Vergla-
sung, Geb&udeeigenabschirmung usw.) nicht tberschritten wird.
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Hinweis: Die gemaR Ziffer (6) festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mohler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6729-SU
vom Juni 2023) wurde die schalltechnische Situation fur den Bebauungsplan ,,Rathausumfeld Raub-
ling* in der Gemeinde Raubling, im Landkreis Rosenheim, analysiert, prognostiziert und mit den An-
forderungen an den Schallschutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV, TA Larm,
18. BImSchV bzw. KIG beurteilt.

Verkehrsgerausche — Einwirkungen auf das Plangebiet

Nach Errichtung des Planvorhabens betragen die hdchsten Verkehrslarmpegel bis zu 73/67 dB(A)
tags/nachts, im Bereich der Ostlichen AuRBenfassaden der Baukorper zwischen der BahnhofstralRe
und der Bahnstrecke 5702. Entlang der Bahnhofstral3e konnen Beurteilungspegel von bis zu 67/60
dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Im Stidwesten werden entlang der Poststral3e Ver-
kehrslarmpegel von bis zu 62/55 dB(A) tags/nachts erreicht. Entlang der Wittelsbacherstralie bzw.
dem Frankenweg werden Beurteilungspegel von bis zu 56/49 dB(A) tags/nachts erreicht.

Auf ebenerdigen Freiflachen kdnnen zwischen der Bahnhofstrale und der Bahnstrecke 5702, in
durch Baukorper abgeschirmten Bereiche, Verkehrslarmpegel von bis zu 62 dB(A) tags nicht ausge-
schlossen werden. Auf ebenerdigen Freiflachen entlang der Bahnhofstral3e kénnen Beurteilungspegel
von bis zu 70 dB(A) tags, im Bereich der Grundstiicksgrenzen zur Bahnhofstral3e, nicht ausgeschlos-
sen werden. Westlich der BahnhofstraRe werden bis zu 67 dB(A) tags erreicht. Entlang der Poststralle
konnen auf ebenerdigen Freiflachen Verkehrslarmpegel von bis zu 65 dB(A) tags erreicht werden.
Entlang der WittelsbacherstralRe bzw. dem Frankenweg werden Verkehrslarmpegel von bis zu
53 dB(A) tags erreicht.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete mit 60/50 dB(A) tags/nachts werden da-
mit im Plangebiet, zwischen der Bahnhofstral3e und der Bahnstrecke 5702, um bis zu 13/17 dB(A)
tags/nachts Uberschritten. Westlich der BahnhofstraRe werden die Anforderungen um bis zu 7/10
dB(A) tags/nachts Gberschritten. Im Stidwesten des Plangebietes werden die Anforderungen um bis
zu 2/5 dB(A) tags/nachts tiberschritten. Entlang der WittelsbacherstraRe bzw. dem Frankenweg wer-
den die Anforderungen im Westen bzw. Nordwesten des Plangebietes eingehalten.

Auf ebenerdigen Freiflachen werden die Anforderungen mit 60 dB(A) tags entlang der Bahnhof-
straf’e um bis zu 7 dB(A) tags und in durch Baukorper abgeschirmten Bereichen, zwischen Bahnhof-
stral3e und Bahnstrecke 5702, um bis zu 2 dB(A) tags tberschritten. Entlang der PoststraRe werden
die Anforderungen um bis zu 5 dB(A) tags lberschritten. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) entsteht auf
ebenerdigen Freiflachen keine Schutzbedirftigkeit.

Mit Hinblick auf Freispielflachen im Nordwesten des Plangebietes zeigt sich, dass die Anforderungen
mit 55 dB(A) tags im Bereich Wittelsbacherstralle bzw. Frankenweg eingehalten werden.
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Verkehrsgerausche — Schallschutz fiir Baukérper

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i. d. R. einen gewichtigen Hinweis
dafur darstellt, dass einer Abwéagung keine grundséatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entge-
genstehen und (noch) gesunde Wohnverhaltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV betragen fur Mischgebiete (MI) 64/54 dB(A) tags/nachts.

Auch wenn soziale Einrichtungen wie Kindertagestéatten bzw. Kindergérten allgemein in Mischgebie-
ten zul&ssig sind, ergeben sich aufgrund der kindlichen Entwicklung sowie dem erhéhten Ruhebedirf-
nis wahrend der Mittagszeit (bspw. Mittagsschlaft etc.) erhéhte Anforderungen, sodass nachfolgend
von einem Schutzniveau entsprechend eines Wohngebietes nach DIN 18005 mit 55 dB(A) tags und
einem Abwagungsspielraum bis zum Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV fiir allgemeine Wohnge-
biete mit 59 dB(A) tags ausgegangen wird. Da Kindertagesstétten als Anlagen fiir soziale Zwecke in
einem Mischgebiet jedoch allgemein zuléssig sind, kdnnten auch die Orientierungswerte fiir Misch-
gebiete mit 60 dB(A) tags und einem Abwagungsspielraum bis zu den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV flir Mischgebiete mit 64 dB(A) tags herangezogen werden.

Die Grenze von beginnenden Gesundheitsgeféhrdungen liegt bei einer dauerhaften Larmbelastung
von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts. Gerade im Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahr-
dende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert der LArmsanierung geman der VLArmSchR 97
(fur Wohngebiete), der bei Neuplanungen keinesfalls tiberschritten werden sollte, da anderenfalls
unmittelbar ein Larmsanierungsfall entstehen wiirde. Da im vorliegenden Fall, unter Anderem, Wohn-
nutzungen bereits bestehen und geplant sind, wird von einer Grenze mit 70/60 dB(A) tags/nachts
fur beginnende Gesundheitsgeféahrdungen und damit mit einer Obergrenze fiir die stéddtebauliche
Abwagung ausgegangen.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfur erforderlichen Mal3nahmen nach Nr. 7 der DIN 4109-1,
Januar 2018, im Rahmen der Bauausfiihrung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109
werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauaus-
fuhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-Mal3es der AuRenbauteile die Ne-
benbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu beriicksichtigen.

In Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BInSchV miis-
sen weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmalinahmen getroffen werden, die tiber die
Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuRenbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.

Fir die Baukorper zwischen der Bahnhofstral’e bzw. der Bahnstrecke 5702 zeigt sich, dass an den
AuRenfassaden zur BahnstralRe und zum Teil zur BahnhofstraRe Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A)
tags/nachts tiberschritten werden. Fir den Fall des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von
schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen von Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten-,
Ubernachtungsréume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer; Kiichen, die nicht ausschlieRlich zur Zuberei-
tung von Speisen dienen) ist in diesen Bereichen primér durch eine strikte Grundrissorientierung an
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die larmabgewandten Geb&udeseiten zu reagieren. Die Orientierung von nicht schutzbedirftigen
Raumen (Bader, raumlich von Wohnzimmer getrennte Kiichen ohne Essbereiche) ist ohne besondere
Schallschutzmalnahmen madglich. Alternativ ist die Anordnung von Fenstern schutzbedurftiger Aufent-
haltsrdume von Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzungen nur zuldssig, wenn diese iber ein
weiteres Fenster an einer larmabgewandten Geb&udeseite (Beurteilungspegel < 64/54 dB(A)
tags/nachts) beliiftet werden konnen. Der erforderliche Schallschutz kann weiterhin durch Schall-
schutzkonstruktionen (verglaste Balkone/Loggien, vorgehéngte oder mehrschalige Fassaden, Schall-
schutzerker, Kastenfenster, Laubengénge etc.) hergestellt werden, sofern — im klassischen Sinne einer
Grundrissorientierung — mindestens die Halfte der schutzbediirftigen Aufenthaltsraume einer Woh-
nung bzw. von Raumen zur Beherbergungsnutzung iber ein Fenster an einer larmabgewandten Ge-
baudeseite beliiftet werden kann. Schallschutzkonstruktionen sind so auszugestalten, dass vor den
luftungstechnisch notwendigen Fenstern von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen von Wohnnutzun-
gen bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer
etc.) die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete mit 64/54 dB(A) tags/nachts ein-
gehalten werden kdnnen. Dies wird entsprechend festgesetzt.

Entlang der BahnhofstraRe bzw. entlang der PoststralRe verbleiben Bereiche mit Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiete mit 64/54 dB(A) tags/nachts, jedoch
werden Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht Gberschritten. Fur den Fall des Neu-
baus oder der wesentlichen Anderung von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen von Wohnnutzun-
gen bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer
etc.) ist der notwendige Schallschutz in diesen Bereichen durch passive Malinahmen, d. h. durch ein
ausreichendes Schalldamm-Mal? der AulRenbauteile wie Fenster, Wénde, Dach usw., in Verbindung
mit fensterunabh@ngigen Liftungen herzustellen. Fensterunabhangige Liftungsmoglichkeiten werden
notwendig, da die Schalldammung der Auf3enbauteile nur wirksam ist, sofern die Fenster geschlossen
sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoRltftung nicht méglich ist, muss eine Beluftung der
Raume auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet sein, wenn die Hohe des AuRenlarmpegels
auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unmdglich macht. Ausnahmen hiervon kénnen zu-
lassig sein, wenn die betroffenen R&ume iber ein Fenster an einer dem Verkehr abgewandten Ge-
b&udeseite beliiftet werden kénnen. Dies wird entsprechend festgesetzt.

Fir Buronutzungen (Biro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufsraume etc.) existieren eine Vielzahl tech-
nischer Mdglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-Kastenfensterkonstruktionen ggfs. in Verbindung
mit schallgeddmmten Liftungseinrichtungen, die einen ausreichenden Schallschutz im Inneren und
damit gesunde Arbeitsverhdltnisse erméglichen. Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch
techn. MalRnahmen an den Geb&uden entsprechend den Anforderungen der DIN 4109 durch pas-
sive Schallschutzmalinahmen hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-Mal? der Auf3enbau-
teile). Die erforderliche Beliiftung kann bei Biroraumen durch eine kontrollierte Zwangsbeliiftung
oder durch Stoliliiftung sichergestellt werden. An den Aufl3enfassaden mit Verkehrslarmpegeln von
mehr als 64 dB(A) am Tag miissen Fenster von schutzbediirftigen AufenthaltsrAumen gewerblicher
Nutzungen (Biro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufsraume etc.) mit einer mechanischen Bellftungs-
einrichtung ausgestattet werden. Der Verzicht auf schutzbedirftige AufenthaltsrAume gewerblicher
Nutzungen ist daher aus schalltechnischer Sicht nicht erforderlich. Ausnahmen davon kdnnen zuléssig
sein, wenn die betroffenen R&aume (iber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Gebau-
deseite beliiftet werden kénnen. Dies wird entsprechend festgesetzt.
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Mit Hinblick auf Kindertagesstatten bzw. Kindergarten reagiert die Planung bereits ginstig, da im
nordwestlichen Plangebiet, entlang der WittelsbacherstraRe bzw. dem Frankenweg, bereits die An-
forderungen mit 55 dB(A) tags zuverlassig eingehalten werden. Fiir den Fall des Neubaus oder der
wesentlichen Anderung von schutzbediirfigen Aufenthaltsraumen von Kindertagestatten bzw. Kinder-
garten (Schlaf-, Gruppen-, Ruherdume etc.) werden daher keine (iber die Mindestanforderungen der
DIN 4109 hinausgehenden Malinahmen zum Schallschutz der Auf3enbauteile erforderlich.

Verkehrsgeréusche — Schallschutz fiir Frei- und AuRenwohnbereiche

Auch fiir Freibereiche kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN
18005 abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfs-
weise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis auf vorliegende gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
darstellt. Der mafRgebliche Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Mischgebiete betragt 64 dB(A)
am Tag. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) entsteht auf Freiflachen i. d. R. keine Betroffenheit.

Im Bereich der Baukorper zwischen der Bahnhofstralle bzw. der Bahnstrecke 5702 sowie westlich
der BahnhofstralRe, wird dieser Zielwert jeweils an den zur BahnhofstraRe bzw. der Bahnstrecke
(bzw. auch seitlich dazu gewandt) orientierten AulRenfassaden lberschritten. Im Falle des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung von schutzbediirftigen AuRenwohnbereichen an den Geb&udefas-
saden (Balkone, Loggien etc.) sind diese daher zum Schallschutz vor Verkehrslarm verglast (z. B. mit
verschiebbaren Glaselementen oder einseitig zum Larm geschlossene Ausfiihrungen) oder als Win-
tergarten auszufiihren, sofern ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 64 dB(A) tags in der
Mitte des AuRenwohnbereiches und in einer Hohe von 2 m tiber Oberkannte Nutzflache Gberschrit-
ten wird. Dies wird entsprechend festgesetzt.

Ebenerdige Frei- und AufRenwohnbereiche (Privatgarten, Terrassen etc.), im Bereich zwischen den
Baukdérpern entlang der Bahnhofstralle und den aktiven Larmschutzanlagen der Bahnstrecke 5702,
werden bereits durch die bestehenden Schallschutzanlagen (Larmschutzwénde) entlang der Bahn-
strecke ausreichend geschitzt. Der Zielwert mit 64 dB(A) tags wird in diesen Bereichen eingehalten,
sodass im Falle des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Frei- und AuRenwohnbereichen
keine zusatzlichen aktiven Schallschutzmalinahmen (Larmschutzwénde) erforderlich werden.

Entlang der BahnhofstraRe werden die Anforderungen mit 64 dB(A) tags bis in einem Abstand von
mindestens 10 m zur StralBenbegrenzungslinie (westlich und 6stlich der Bahnhofstral3e) tiberschritten.
Ebenerdige schutzbediirftige Frei- und Aufenwohnbereiche (Terrassen, Dachterrassen etc.) sind in
diesen Bereichen nur zulassig, wenn gewahrleistet wird, dass auf den Aufenwohnbereichen ein Be-
urteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 64 dB(A) tags (Aufpunkthéhe 2 Meter iber Ober-
kannte Nutzflache in der Mitte des jeweiligen AuRBenwohnbereiches) eingehalten wird. Dies wird
entsprechend festgesetzt.

Mit Hinblick auf Kinderfreispielflache von Kindertagesstatten bzw. Kindergérten reagiert die Planung
bereits ginstig, da im nordwestlichen Plangebiet, entlang der Wittelsbacherstral’e bzw. dem Fran-
kenweg die Anforderungen mit 55 dB(A) tags eingehalten werden kdnnen. Fir den Neubau oder
die wesentliche Anderung von Kinderfreispielflachen kann erwartet werden, dass die Anforderungen
an den Schallschutz in der Mitte der jeweiligen Bereiche mit dem Zielwert von 59 dB(A) tags einge-
halten werden konnen.
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Verkehrsgerausche — Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen fallt in den Anwendungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung 16. BiImSchV. Der Neubau von Verkehrswegen ist im Zuge der ge-
genstandlichen Planung nicht vorgesehen.

Der Entwurf des Bebauungsplans bindet Teilbereiche der BahnhofstraRe, Poststralle, Wittelsbacher-
stral3e sowie dem Frankenweg in den Geltungsbereich ein. Im Rahmen des Planvorhabens ist davon
auszugehen, dass zur Erschliefung der einzelnen Grundstiicke lediglich Einfahrten errichtet und nicht
in die bauliche Substanz der Verkehrswege eingegriffen wird. Es ist zu erwarten, dass durch diese
MaRnahmen die Leistungsféhigkeit der BahnhofstralRe, Poststrale, WittelsbacherstralRe bzw. dem
Frankenweg nicht gesteigert wird. Eine Verschlechterung der bisherigen Larmsituation lasst sich an-
hand der zu erwartenden Verkehrsmengen des Planvorhabens ebenso nicht erwarten, sodass im vor-
liegenden Fall nicht von einem erheblichen baulichen Eingriff ausgegangen wird.

Verkehrsgeréusche — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch Abschirmungen aufgrund der
Planbebauung sowie aufgrund der Anderung von Verkehrsmengen zu einer Anderung der Verkehrs-
[armsituation in der Nachbarschaft. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die
Verkehrslarmsituation flir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maligaben der 16. BIm-
SchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrs-
l&rm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten)
Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht erreicht bzw. weitergehend erhoht werden.

Nach Umsetzung des Planvorhabens kénnen aufgrund von Reflexionen an den Plangeb&duden, unter
Beriicksichtigung der bestehenden aktiven Schallschutzanlagen entlang der Bahnstrecke 5702 sowie
durch Verschiebung der bestehenden Baukdrper im Plangebiet ganztagige Erhhungen der Verkehrs-
larmsituation von hdchstens (aufgerundet) +1/+1 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden.
Zudem zeigt sich:

Im Siiden des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel an der PoststraRe 1 rechnerisch
um bis zu (aufgerundet) +0,3/+0,3 dB(A) tags/nachts erhoht. Die Anderung der Verkehrs-
larmpegel findet dabei bei einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet) 62/54
dB(A) tags/nachts statt. Erhdhungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A)
tags/nachts werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 64/54 dB(A)
tags/nachts nicht erreicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht
erreicht bzw. weitergehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.

Sidlich des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel im Bereich der Bahnhofstralie 27A
rechnerisch um bis zu (aufgerundet) +0,2/+0,1 dB(A) tags/nachts erhoht. Die Pegelande-
rung findet dabei auf einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet) 65/57 dB(A)
tags/nachts statt. Erh6hungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A) tags/nachts
werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 64/54 dB(A) tags/nachts nicht er-
reicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht erreicht bzw. weiter-
gehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.
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Ostlich des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel an der Sudelfeldstrae 10 rechne-
risch um bis zu (aufgerundet) +0,1/+0,0 dB(A) tags/nachts erhoht. Die Verkehrslarméande-
rungen finden dabei auf einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet) 70/62 dB(A)
tags/nachts statt. Erhdhungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A) tags/nachts
werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 59/49 dB(A) tags/nachts nicht er-
reicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden am Tag rechnerisch um
+0,1 dB(A) erhoht. Im Nachtzeitraum werden Verkehrslarmpegel von mehr als 60 dB(A)
bereits im Prognose-Nullfall erreicht und im Zuge der Planungen nicht weitergehend erhoht.

Nordlich des Plangebietes werden Verkehrslarmerhfhungen von bis zu (aufgerundet)
+0,2/+0,1 dB(A) tags/nachts, im Bereich des Schwabenweges 1 erreicht. Die Anderung
der Verkehrslarmsituation findet dabei auf einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerun-
det) 64/57 dB(A) tags/nachts statt. Erhohungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1
dB(A) tags/nachts werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 64/54 dB(A)
tags/nachts nicht erreicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht
erreicht bzw. weitergehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.

Im Norden des Plangebietes werden die Verkehrslarmpegel an der Bahnhofstral3e 35 rech-
nerisch um bis zu (aufgerundet) +0,3/+0,3 dB(A) tags/nachts erhoht. Die Anderung der
Verkehrslarmpegel findet dabei bei einem kiinftigen Pegelniveau von bis zu (aufgerundet)
65758 dB(A) tags/nachts statt. Erhéhungen der Verkehrslarmpegel von mehr als 2,1 dB(A)
tags/nachts werden ausgehend von den Immissionsgrenzwerten mit 59/49 dB(A)
tags/nachts nicht erreicht. Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht
erreicht bzw. weitergehend um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts erhoht.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen, dass im Bereich der Sudelfeldstrale 10 (6stlich des
Plangebietes) mit Betroffenheiten durch die sich &ndernde Verkehrslarmsituation zu rechnen ist. Bei
der hilfsweisen Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft nach
den Maligaben der 16. BImSchV kommt es in diesem Bereich rechnerisch zu einer wesentlichen
Erhdhung der Verkehrslarmpegel, da sich die Beurteilungspegel ausgehend von 70 dB(A) tags um
bis zu 0,1 dB(A) tags weiter erhéhen. Daraus kdnnte ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen oder
Entschadigung resultieren.

Aus schallgutachterlicher Sicht kann festgehalten werden, dass fiir das Anwesen an der Sudelfeld-
stral’e 10 Pegelerhéhungen von bis zu 0,5 dB(A) nicht wahrnehmbar sind und somit minimale Pe-
gelerhéhungen zumutbar erscheinen (vgl. VG Miinchen —M 9 K 15.3732, Urteil vom 21.09.2016),
insbesondere wenn die umsetzbaren Mdglichkeiten des Schallschutzes auf Seiten der Planbebauung
ausgeschopft sind. Das eine solche Zusatzbelastung bereits bestehende Gesundheitsgefahren erho-
hen kdnnte, ist aus schalltechnischer Sicht unwahrscheinlich. Die vorliegenden, geringfiigigen Pegeler-
héhungen erscheinen daher abwagbar. Durch die Planbebauung wird keine neue bedeutende Larm-
quelle (hinsichtlich des Verkehrslarms) geschaffen.

Im Zuge der Bauleitplanung wurden vorhabenbedingte Verscharfungen der Immissionssituation so-
weit moglich vermieden oder vermindert. Planseitige Malinahmen innerhalb des Plangebietes (Ab-
schirmungen, absorbierende Ausfiihrung der Geb&udefassaden o. A.) erscheinen aufgrund der ge-
ringen Erhdhung der Verkehrslarmpegel und dem ungleich hohen Aufwand zur Minderung als unver-
haltnismaRig bzw. als nicht umsetzbar.
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Anlagengerausche — Anlagen/Betriebe auerhalb des Geltungsbereiches (Vorbelastung)

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich bereits bestehende gewerbliche Betriebe und Anlagen.
Dazu gehoren Gastronomienutzungen, Fahrschulen bzw. Kfz-Betriebe, Handwerksbetriebe, Buronut-
zungen, Nahversorger sowie P+R Anlagen flr den Bahnhof Raubling, entlang der Poststrale, der
BahnhofstraRe sowie entlang der Kufsteiner StralRe, 6stlich der Bahnstrecke 5702.

Die vorgenannten Betriebe und Anlagen westlich und 6stlich der Bahnstrecke befinden sich jeweils in
direkter Nachbarschatft zu schutzbeddrftigen Nutzungen in allgemeinen Wohngebieten sowie beste-
henden Mischnutzungen (bestehend aus kleinteiligem Gewerbe und Wohnen). D. h. schutzbediirftige
Wohn- und Mischnutzungen befinden sich vor Ort entweder auf zu Gewerbenutzungen benachbar-
ten Grundstticken oder im Bereich von Stockwerken oberhalb des Gewerbes und befinden sich somit
naher an der jeweilige Gerauschquelle, als das gegenstandliche Plangebiet.

Aufgrund der vorliegenden geringen Abstande zwischen den gewerblichen Anlagen und den be-
nachbarten schutzbedirftigen Nutzungen sowie aufgrund der Art und des vor Ort festgestellten Um-
fangs der gewerblichen Nutzungen (bspw. Handwerk iberwiegend in Innenrdumen, geringe Stell-
platzanzahl und geringer Parkverkehr, Offnungszeiten der Gastronomie auRerhalb des Nachtzeit-
raumes mit 22 bis 6 Uhr etc.) kann davon ausgegangen werden, dass die Anforderungen der TA
Larm an die Beurteilungspegel sowie an das Spitzenpegelkriterium am Tag und in der Nacht bereits
im Bereich der bestehenden (naher gelegenen) Nachbarschaftssituation eingehalten werden. Die be-
stehenden gewerblichen Betriebe und Anlagen Ostlich der Bahnstrecke werden zudem durch die ak-
tiven SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwénde) entlang der Bahnstrecke in Richtung des Plange-
bietes abgeschirmt. Relevante Einwirkungen im Plangebiet durch bestehende Betriebe und Anlagen
in der Nachbarschaft kbnnen daher im vorliegenden Fall vernachlassigt werden.

Anlagengerausche — Anlagen/Betriebe innerhalb des Geltungsbereiches (Zusatzbelastung)

Im Zuge der Planungen ist die Verschiebung der bestehenden Baugrenzen vorgesehen. Somit ist ab-
sehbar davon auszugehen, dass

a) Kinftige Immissionsorte von schutzbedirftigen Wohnnutzungen bzw. Beherbergungsnutzun-
gen potentiell ndher an bestehende, benachbarte gewerbliche Nutzungen heranriicken und

b) Sich kiinftig ansiedelnde Betriebe und Anlagen oder auch kiinftige Betriebserweiterungen
naher an bestehende Immissionsorte von schutzbeddrftigen Wohnnutzungen bzw. Beherber-
gungsnutzungen heranriicken kénnen.

Innerhalb des Geltungsbereiches befinden sich bereits kleinteilige Gewerbenutzungen (bspw. Bank-
filiale, Kfz-Betriebe, Fahrradservice-Betriebe, Postamt, kleinteiliger Einzelhandel und Dienstleistungs-
betriebe etc.) inkl. Nebenanlagen (bspw. Anlieferbereiche, ebenerdige Stellplatze etc.), in direkter
Nachbarschaft zu schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen von Wohnnutzungen bzw. Beherbergungs-
nutzungen.
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Diese vor Ort vorgefundene Bestandssituation Iasst bereits darauf schlieRen, dass die maligeblichen
Immissionsrichtwerte der TA Larm mit 60/45 dB(A) tags/nachts bereits im heutigen Bestand ausge-
schopft werden. Zur Identifikation ggfs. absehbarer Konfliktpotentiale wurden diese planerischen
Randbedingungen im Rahmen exemplarischer, flachenhafter Berechnungen angenommen.

Im Ergebnis zeigt sich, dass absehbar im Falle einer Nachverdichtung von gewerblichen Betrieben
und Anlagen bzw. schutzbedirftiger Nutzungen im Plangebiet die Anforderungen an die Beurtei-
lungspegel sowie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm innerhalb und aufRerhalb des Plangebietes,
nicht eingehalten werden kdnnen.

Aus Griinden des Schallschutzes wird daher im Geltungsbereich des Bebauungsplans festgesetzt,
dass der Neubau oder die wesentliche Anderung von schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen von ge-
werblichen Nutzungen (Biro-, Verwaltungs-, Schulungs-, Verkaufsraume etc.), von Wohnnutzungen
bzw. Beherbergungsnutzungen (Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) im
Mischgebiet sowie der Gemeinbedarfsflache nur zulassig ist, sofern durch baulich-technische MaR-
nahmen (verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Geb&aude-
riickspriinge, Laubengange o. A.) nachgewiesen werden kann, dass die Anforderungen an die Im-
missionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm fir Mischgebiete 0,5 m vor deren
oOffenbaren Fenstern durch geeignete Malinahmen zur Abschirmung eingehalten werden kénnen.

Zum Schutz von schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb und auRerhalb des Plangebietes wird zudem
festgesetzt, dass der Neubau oder die wesentliche Anderung von gewerblichen Betrieben und Anla-
gen im Mischgebiet bzw. der Gemeinbedarfsflache nur zulassig ist, sofern im Rahmen von Bauge-
nehmigungs- bzw. Bauausfilhrungsverfahren nachgewiesen werden kann, dass die Anforderungen
an die Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm, innerhalb des Plangebie-
tes fir Mischgebiete und auRerhalb des Plangebietes in Abhangigkeit der jeweiligen Gebietskatego-
rie, 0,5 m vor Offenbaren Fenstern schutzbeddirftigen Aufenthaltsrdumen eingehalten werden kdnnen.

Da der gegenstandliche Bebauungsplan sowohl die Nachverdichtung von emissionsrelevanten ge-
werblichen Nutzungen, als auch die Nachverdichtung von schutzbediirftigen AufenthaltsrAumen von
Gewerbe und Wohnnutzungen (bspw. Biro-, Verwaltungs-, Betten-, Ubernachtungsraume, Wohn-,
Schlaf-, Kinderzimmer etc.) erwarten Iasst und deren konkrete Lage in Relation zu einander innerhalb
des Plangebietes, aber auch in Relation zu bereits bestehenden schutzbeddirftigen Aufenthaltsraumen
auBerhalb des Plangebietes auf Ebene des Bebauungsplans nicht abschlieend bekannt sein kann,
erschein es Sinnvoll die Vertraglichkeit der unterschiedlichen Nutzungen innerhalb des Plangebietes
im Rahmen der konkreten Bauausfilhrung anhand der Anforderungen der TA Larm nachzuweisen.

Entsprechend gilt dies auch im Hinblick auf bereits bestehende gewerbliche Betriebe und Anlagen im
Plangebiet. Im Zuge kinftiger betrieblicher Erweiterungen bereits bestehender Betriebe im Plangebiet
erscheint es auch sinnvoll Altanlagen entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik zu prifen
und ggfs. durch geeignete MalRnahmen anzupassen, um weitere Spielrdume im Rahmen der Entwick-
lung freizuhalten und das Gebot der gegenseitigen Riicksichtnahme zu wahren.

Gerausche von Kindertagesstatten, Kinderfreispielflachen o. A. sind aufgrund der rechtlichen Rah-
menbedingungen nicht zu beurteilen, jedoch wird hinsichtlich einer schalltechnischen Optimierung
empfohlen, auf eine schalltechnisch giinstige Situierung von Kinderfreispielflachen zu achten. Dies
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kann bspw. durch Ausnutzung einer schallabschirmenden Bebauung oder durch einen Mindestab-
stand der Freispielflache zu den néchstgelegenen schutzbediirftigen Nutzungen von etwa 13 m er-
reicht werden.

Dieses Gutachten umfasst 54 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 22. Juni 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG
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Anlage 1: Ubersichtslagepléne
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Anlage 1.2

Verkehrsgerdusche — Prognose-Nullfall mit Immissionsorten aulRerhalb des Plangebietes
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Verkehrsgerdusche — Prognose-Planfall mit Immissionsorten innerhalb des Plangebietes
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Verkehrsgerdusche — Prognose-Planfall mit Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes
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Anlagengerausche — Anlagen innerhalb des Plangebietes — Zusatzbelastung
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Allgemein:
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphéare
Koordinatendatum: ETRS89 (Europa), geozentrisch, GRS80
Meridianstreifen: 32
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 732430,00 733920,00 1490,00 3.46 km?
y/m 5296910,00 5299230,00 2320,00
z/m 440,00 740,00 300,00
Gelandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 458,00 xmax / ymax (z3) 452,00
xmin /ymin (z1) 460,00 xmax / ymin (z2) 453,00

Vergleich von Berechnungseinstellungen

Optimierte Einstellung: Schall 03

Optimierte Einstellung: RLS-19

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: 2000.0 2000.0 2000.0 2000.0

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja Ja Ja
Beschrankung der Projektion Ja Ja Ja Ja

* Radius /m um Quelle herum: 100.0 100.0 100.0 100.0

* Radius /m um IP herum: 100.0 100.0 100.0 100.0
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle 1.0 1.0 1.0 1.0
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 3 3 2 2
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Ja Ja Ja Ja

* Suchradius /m 1000.0 1000.0 1000.0 1000.0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: 100,00 100,00 100,00 100,00

* Mindest-Pegelabstand /dB: 30,00 30,00 30,00 30,00
Spiegelquellen durch Projektion Nein Nein Nein Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein Nein Nein
Mehrfachreflexion Ja Ja Ja Ja
Winkelschrittweite (x-y)° 3,00 3,00 3,00 3,00
Winkelschrittweite (z)° 5,00 5,00 5,00 5,00
maximale Reflexionsweglange
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Anlage 2.2

* in Vielfachen des direkten Abstandes 10,00 10,00 10,00 10,00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Nein Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein Nein

Globale Parameter

Optimierte Einstellung: Schall 03

Optimierte Einstellung: RLS-19

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00 0,00
Temperatur /° 10 10
relative Feuchte /% 70 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe inm 2,80 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00 2,00 1,00 0,00

Parameter der Bibliothek: RLS-19

Optimierte Einstellung: Schall 03

Optimierte Einstellung: RLS-19

Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: Schall 03

Optimierte Einstellung: Schall 03

Optimierte Einstellung: RLS-19

Eingabe von Zugzahlen

pro Zeitraum

pro Zeitraum

Tag 16.0 /h 16.0 /h
Nacht 8.0 /h 8.0 /h
Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Ja Ja

Schienenbonus fiir Ziige Nein Nein

Schienenbonus fir StraBenbahnen Nein Nein
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Verkehrsgerausche — Stral’enverkehr Prognose-Nullfall, Prognose-Planfall

Auszug Verkehrsuntersuchung [36] Streckenbelastung Kfz/24h

CE

11 Streckenbelostungen Kiz/24 Std.

Srundioga: Erhsbusgen vom 1872007201
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Auszug Verkehrsuntersuchung [36] Schwerverkehrsanteile in Promille

LHTART L WEREEHA

13 Schwerverkehrsonteile in Promille

Grundings: Erhebungan vom 18.20.7.201
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Verkehrsdatenaufbereitung
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Eingabedaten:

Strale /RLS-19 (14)

Prognose-Nullfall_STR

SR19001 Bezeichnung Prinzregentenstral3e (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 197,78 Tag 74,21 - - 97,17 74,21
Lange /m (2D) 197,76 Nacht 66,62 - - 89,58 66,62
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,77

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 257,90 0,40 0,60 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 74,21
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 44,90 0,40 0,60 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,62
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19002 Bezeichnung Prinzregentenstral3e (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 388,01 Tag 77,95 - - 103,83 77,95
Lange /m (2D) 387,98 Nacht 70,35 - - 96,24 70,35
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,36

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 264,80 0,70 0,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,95
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 46,10 0,70 0,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,35
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19003 Bezeichnung Bahnhofstra3e (1) Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Verk_STR E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
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Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 141,17 Tag 79,48 - - 100,98 79,48
Lange /m (2D) 141,07 Nacht 71,89 - - 93,38 71,89
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,97

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 388,60 0,30 0,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0?) 0,0?) 0,0?)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,48
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 67,60 0,30 0,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0?) 0,0?) 0,0?)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,89
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19004 Bezeichnung Bahnhofstra3e (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 237,16 Tag 80,24 - - 103,99 80,24
Lange /m (2D) 237,12 Nacht 72,65 - - 96,40 72,65
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,47

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 450,50 0,60 0,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 80,24
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 78,40 0,60 0,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 72,65
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19005 Bezeichnung Bahnhofstraf3e (3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 225,94 Tag 79,30 - - 102,84 79,30
Lange /m (2D) 225,94 Nacht 71,71 - - 95,25 71,71
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,84

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr
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:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 357,70 0,80 1,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 79,30

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 62,20 0,80 1,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 L

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19006 Bezeichnung Bahnhofstraf3e (4) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 359,40 Tag 79,06 - - 104,89 79,34
Lange /m (2D) 359,22 Nacht 71,46 - - 97,30 71,74
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 571
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 337,00 0,90 1,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:EI) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,06

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 58,60 0,90 1,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,46

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19007 Bezeichnung Poststral3e (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 243,57 Tag 73,96 - - 97,82 73,96
Lange /m (2D) 243,56 Nacht 66,36 - - 90,23 66,36
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,82

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 233,90 0,60 0,90 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 73,96

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 40,70 0,60 0,90 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 6636

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19008 Bezeichnung Frankenweg (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 147,14 Tag 58,72 - - 80,40 58,72
Lange /m (2D) 147,13 Nacht 51,12 - - 72,80 51,12
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,79
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 6,90 0,70 1,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 58.72

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 1,20 0,70 1,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 5112

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19009 Bezeichnung Wittelsbacherstraf3e (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 212,69 Tag 58,72 - - 82,00 58,72
Lange /m (2D) 212,69 Nacht 51,12 - - 74,40 51,12
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,49

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,50
d/m(Emissionslinie) links/rechts 1,50 1,50
Breite/m FB links/rechts 3,00 3,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6,90 0,70 1,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 58.72

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 1,20 0,70 1,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 5112

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19010 Bezeichnung Rosenheimer Straf3e (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 366,29 Tag 84,90 - - 110,54 84,90
Lange /m (2D) 366,27 Nacht 77,52 - - 103,16 77,52
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,64
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 3,00
d/m(Emissionslinie) links/rechts 3,00 3,00
Breite/m FB links/rechts 6,00 6,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1155,50 1,90 3,10 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 84,90

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 201,00 3,10 3,70 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7752

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19011 Bezeichnung Rosenheimer Strale (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 69,79 Tag 85,08 - - 103,51 85,08
Lange /m (2D) 69,79 Nacht 77,59 - - 96,03 77,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,67

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 3,00
d/m(Emissionslinie) links/rechts 3,00 3,00
Breite/m FB links/rechts 6,00 6,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 1337,70 0,80 1,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 OBB OBB OBB
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 85,08
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 232,70 1,30 1,60 0,00
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DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,59

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19012 Bezeichnung Rosenheimer StraRe (3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 71,93 Tag 85,35 - - 103,92 85,35
Lange /m (2D) 71,93 Nacht 77,87 - - 96,44 77,87
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,44
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 3,00
d/m(Emissionslinie) links/rechts 3,00 3,00
Breite/m FB links/rechts 6,00 6,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1416,90 0,80 1,40 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 85,35

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 246,40 1,40 1,70 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,87

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19013 Bezeichnung Kufsteiner Str (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 514,72 Tag 85,14 - - 112,25 85,14
Lange /m (2D) 514,72 Nacht 77,78 - - 104,90 77,78
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,77
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 3,00
d/m(Emissionslinie) links/rechts 3,00 3,00
Breite/m FB links/rechts 6,00 6,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1193,30 2,10 3,50 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 85,14

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 207,50 3,50 4,20 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,78
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19014 Bezeichnung Kufsteiner Str (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk_STR Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 312,49 Tag 85,14 - - 110,09 85,14
Lange /m (2D) 312,48 Nacht 77,76 - - 102,71 77,76
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,37
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 3,00
d/m(Emissionslinie) links/rechts 3,00 3,00
Breite/m FB links/rechts 6,00 6,00
Breite/m MS links/rechts 0,00 0,00
Emiss.-Anteil links/rechts 0,50 0,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 1227,70 1,80 3,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:EI) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 85,14
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 213,50 3,00 3,60 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:EI) DSD LKW:EZ) DSD MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,76
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigunﬂg Sleigunﬂg L Zu- o Zuf o ZU-| Hinweis
m m| aus K(j' o far Tag Nacht
SR19001 Prinzregentenstraf3e (1) 1 0,00 107,57 1,57 1,57 0,00 0,00 Max.
2 107,57 38,76 1,77 1,77 0,00 0,00
3 146,33 51,43 1,24 1,24 0,00 0,00
SR19002 Prinzregentenstral3e (2) 1 0,00 80,27 0,60 0,60 0,00 0,00
2 80,27 98,10 0,45 0,45 0,00 0,00
3 178,37 71,15 0,30 0,30 0,00 0,00
4 249,52 34,62 -1,01 -1,01 0,00 0,00
5 284,15 32,34 -2,05 -2,05 0,00 0,00
6 316,49 23,09 -3,36 -3,36 0,11 0,11 Max.
7 339,58 15,14 -2,91 -2,91 0,07 0,07
8 354,72 14,45 -2,01 -2,01 0,00 0,00
9 369,17 7,13 -1,49 -1,49 0,00 0,00
10 376,30 11,68 -2,11 -2,11 0,01 0,01
SR19003 Bahnhofstra3e (1) 1 0,00 20,22 -2,67 -2,67 0,05 0,05
2 20,22 32,45 0,01 0,01 0,00 0,00
3 52,67 13,63 1,56 1,56 0,00 0,00
4 66,29 23,09 6,09 6,09 0,34 0,34
5 89,38 11,74 6,97 6,97 0,56 0,56 Max.
6 101,12 10,16 5,16 5,16 0,24 0,24
7 111,28 11,32 3,05 3,05 0,07 0,07
8 122,59 18,47 1,36 1,36 0,00 0,00
SR19004 Bahnhofstra3e (2) 1 0,00 8,50 2,32 2,32 0,02 0,02
2 8,50 10,58 2,81 2,81 0,06 0,06
3 19,08 11,20 3,47 3,47 0,12 0,12 Max.
4 30,28 38,93 3,38 3,38 0,11 0,11
5 69,21 29,04 0,98 0,98 0,00 0,00
6 98,25 30,70 0,32 0,32 0,00 0,00
7 128,94 28,12 0,43 0,43 0,00 0,00
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8| 157,06 80,05 1,01 1,01 0,00 0,00
SR19005 BahnhofstraRe (3) 1 0,00 55,52 0,84 0,84 0,00 0,00 Max.
2 55,52 55,54 -0,50 -0,50 0,00 0,00
3| 11107 45,93 0,75 0,75 0,00 0,00
4| 157,00 68,94 -0,27 0,27 0,00 0,00
SR19006 BahnhofstraRe (4) 1 0,00 34,03 -0,02 -0,02 0,00 0,00
2 34,03 37,41 0,06 0,06 0,00 0,00
3 71,44 29,54 0,92 0,92 0,00 0,00
4| 100,97 15,74 1,54 1,54 0,00 0,00
5| 116,71 38,79 2,11 2,11 0,01 0,01
6| 15550 27,77 2,06 2,06 0,00 0,00
7| 18328 21,27 2,11 2,11 0,01 0,01
8| 20455 22,53 2,60 2,60 0,05 0,05
9| 227,08 37,18 3,81 3,81 0,15 0,15
10| 264,26 17,46 4,71 4,71 0,25 0,25
11| 281,72 14,24 5,20 5,20 0,31 0,31
12| 29596 12,18 5,71 5,71 0,37 0,37 Max.
13| 308,14 17,12 5,58 5,58 0,36 0,36
14| 32526 18,05 4,55 4,55 0,23 0,23
15| 343,30 15,92 3,70 3,70 0,14 0,14
SR19007 Poststrae (1) 1 0,00 15,06 -1,82 -1,82 0,00 0,00 Max.
2 15,06 90,90 -0,20 -0,20 0,00 0,00
3| 10596 58,73 -0,07 -0,07 0,00 0,00
4| 164,69 78,87 0,03 0,03 0,00 0,00
SR19008 Frankenweg (1) 1 0,00 13,83 0,83 0,83 0,00 0,00 Max.
2 13,83 25,80 0,17 0,17 0,00 0,00
3 39,64 30,21 -0,42 -0,42 0,00 0,00
4 69,84 33,18 0,37 0,37 0,00 0,00
5| 103,02 28,32 -0,08 -0,08 0,00 0,00
6| 131,33 15,80 -1,79 -1,79 0,00 0,00
SR19009 WittelsbacherstraGe (1) 1 0,00 52,15 0,49 0,49 0,00 0,00 Max.
2 52,15 16,53 0,19 0,19 0,00 0,00
3 68,68 144,00 0,24 0,24 0,00 0,00
SR19010 Rosenheimer StraRe (1) 1 0,00 16,97 3,64 3,64 0,19 0,21 Max.
2 16,97 8,21 2,64 2,64 0,07 0,08
3 25,19 38,95 1,49 1,49 0,00 0,00
4 64,13 37,41 0,23 0,23 0,00 0,00
5| 10154 11481 0,52 0,52 0,00 0,00
6| 216,35 33,25 1,10 1,10 0,00 0,00
7| 249,60 52,61 0,38 0,38 0,00 0,00
8| 30221 51,05 -0,37 -0,37 0,00 0,00
9| 35326 13,00 -0,56 -0,56 0,00 0,00
SR19011 Rosenheimer Strae (2) 1 0,00 35,85 -0,67 -0,67 0,00 0,00 Max.
2 35,85 25,19 -0,48 -0,48 0,00 0,00
3 61,05 8,75 0,35 0,35 0,00 0,00
SR19012 Rosenheimer Strae (3) 1 0,00 17,73 0,08 0,08 0,00 0,00 Max.
2 17,73 54,20 0,44 0,44 0,00 0,00
SR19013 Kufsteiner Str (1) 1 0,00 28,15 0,77 0,77 0,00 0,00 Max.
2 28,15 25,90 0,62 0,62 0,00 0,00
3 54,04 22,62 0,69 0,69 0,00 0,00
4 76,66 19,83 0,45 0,45 0,00 0,00
5 96,50 34,41 0,47 0,47 0,00 0,00
6| 13091 29,85 0,33 0,33 0,00 0,00
7| 160,76 57,78 -0,10 -0,10 0,00 0,00
8| 21854 56,38 -0,12 -0,12 0,00 0,00
9| 27492 36,73 0,17 0,17 0,00 0,00
10| 311,65 19,96 -0,18 -0,18 0,00 0,00
11| 331,61 79,02 -0,02 -0,02 0,00 0,00
12| 41063 43,36 -0,21 -0,21 0,00 0,00
13| 453,99 60,73 -0,37 -0,37 0,00 0,00
SR19014 Kufsteiner Str (2) 1 0,00 43,77 0,17 0,17 0,00 0,00 Max.
2 43,77 37,80 0,94 0,94 0,00 0,00
3 81,57 35,91 1,23 1,23 0,00 0,00
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4 117,48 39,90 1,37 1,37 0,00 0,00
5 157,39 45,60 0,87 0,87 0,00 0,00
6 202,99 45,32 0,95 0,95 0,00 0,00
7 248,31 40,89 0,53 0,53 0,00 0,00
8 289,20 23,28 0,30 0,30 0,00 0,00
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Verkehrsgerausche — Schienenverkehr Prognose-Nullfall, Prognose-Planfall

Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr

Element |Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| Vv_-m Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/16h| n/8h km/h Kat. N nA nFz| Kat. N nA nFz
S03Z001 |(Strecke 5702 RiGl km 6,0-7,9 1 1.00{ 0.00 GZ-E (1)| 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 30
10 Z18 4 8
2 2.00| 1.00 GZ-E (2)| 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 10
3| 32.00| 4.00 RV-ET| 160 5 Z5 10 2
4| 27.00| 3.00 RJ-E| 230 7 Z5 4 2 9 Z5 4 14
5 6.00| 1.00 IC-E| 200 7 Z5 4 1 9 Z5 4 9
6 5.00| 0.00 IC-V| 160 8 z2 4 1 9 Z5 4 11
S03Z002 (Strecke 5702 RiGl km 7,9-8,3 1 1.00| 0.00 GZ-E (1)| 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 30
10 Z18 4 8
2 2.00| 1.00 GZ-E (2)| 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 10
3| 32.00| 4.00 RV-ET| 160 5 Z5 10 2
4 2.00| 1.00 IC-E| 200 7 Z5 4 1 9 Z5 4 12
S03Z003 |Strecke 5702 GeGl km 6,0-7,9 1 2.00| 1.00 GZ-E (2)| 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 10
2| 32.00| 4.00 RV-ET| 160 5 Z5 10 2
3| 27.00| 3.00 RJ-E| 230 7 Z5 4 2 9 Z5 4 14
4 6.00| 1.00 IC-E| 200 7 Z5 4 1 9 Z5 4 9
5 5.00| 0.00 IC-V| 160 8 z2 4 1 9 Z5 4 11
S03Z004 |Strecke 5702 GeGl km 7,9-8,3 1 2.00| 1.00 GZ-E (2)| 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 10
2| 32.00| 4.00 RV-ET| 160 5 Z5 10 2
3 1.00{ 0.00 IC-E| 200 7 Z5 4 1 9 Z5 4 12
Ubersicht: Summenwerte fiir Emissionen und Streckenzuschlage
Lw',A* /dB Ohne Streckenzuschlage |Zuschlag fur Abschnitte Delta Lw',A* /dB
Element Bezeichnung Tag Nacht von bis| Zuschlag Tag Nacht
S03z001 Strecke 5702 RiGl km 6,0-7,9 89,19 82,67 1 6 102 -3,19 -3,25
7 7 101 -0,27 -0,32
8 25 102 -3,19 -3,25
26 26 101 -0,27 -0,32
27 30 102 -3,19 -3,25
31 31 101 -0,27 -0,32
32 34 102 -3,19 -3,25
S032002 Strecke 5702 RiGl km 7,9-8,3 80,94 77,34 1 7 102 -1,14 -1,64
S03z003 Strecke 5702 GeGl km 6,0-7,9 89,12 82,67 1 6 102 -3,27 -3,25
7 7 101 -0,35 -0,32
8 22 102 -3,27 -3,25
23 23 101 -0,35 -0,32
24 29 102 -3,27 -3,25
30 30 101 -0,35 -0,32
31 35 102 -3,27 -3,25
S032004 Strecke 5702 GeGl km 7,9-8,3 79,84 74,23 1 5 102 -1,13 -0,69
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Anlagengerdusche — Anlagen innerhalb des Plangebietes — Zusatzbelastung

Parkplatzlarmstudie (1) Anl_Zusatzbelastung
PRKLO003 Bezeichnung Gemeindeparkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung Lw (Tag) /dB(A) 80,73

Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) -

Lange /m 197,05 Lw" (Tag) /dB(A) 47,26

Lange /m (2D) 197,05 Lw" (Nacht) /dB(A) -

Flache /m2 2223,60 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 40,00

f 1,00

N (Tag) 0,25

N (Nacht) 0,00

Flachen-SQ /1ISO 9613 (8) Anl_Zusatzbelastung
FLQIi017 Bezeichnung Zusatz planerisch 958/35 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein

Lange /m 63,31 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 63,26 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 87,59 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 87,92 68,50

Nacht 53,50 - - 72,92 53,50

FLQi018 Bezeichnung Zusatz planerisch 958/38/36/45 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 12 Hohe Quelle Nein

Lange /m 205,97 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 205,80 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 367,81 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 94,16 68,50

Nacht 53,50 - - 79,16 53,50

FLQIi019 Bezeichnung Zusatz planerisch 958/40 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 52,90 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 52,89 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 63,96 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 86,56 68,50

Nacht 53,50 - - 71,56 53,50

FLQIi020 Bezeichnung Zusatz planerisch 954 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein

Lange /m 60,16 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 60,15 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 75,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 87,26 68,50

Nacht 53,50 - - 72,26 53,50

FLQIi021 Bezeichnung Zusatz planerisch 958/44 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein

Lange /m 98,01 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 98,01 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 178,95 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 91,03 68,50

Nacht 53,50 - - 76,03 53,50

FLQIi022 Bezeichnung Zusatz planerisch 958/43 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00
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Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 54,78 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 54,78 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 65,81 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 86,68 68,50

Nacht 53,50 - - 71,68 53,50

FLQIi023 Bezeichnung Zusatz planerisch 809/2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 16 Hohe Quelle Nein

Lange /m 245,99 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 245,98 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 707,12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 96,99 68,50

Nacht 53,50 - - 81,99 53,50

FLQi024 Bezeichnung Zusatz planerisch 807/31 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl_Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 25 Hohe Quelle Nein

Lange /m 416,67 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m (2D) 416,65 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 1058,61 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 68,50 - - 98,75 68,50

Nacht 53,50 - - 83,75 53,50
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Anlage 3:

Ergebnisse der Berechnungen

Verkehrsgerausche — StralRenverkehr Prognose-Planfall

Kurze Liste IP_0004 | 2023-05-30 13:22
Immissionsberechnung
Prognose-Planfall_STR Einstellung: Optimierte Einstellung: RLS-19
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt064 Bahnhofstrale 6 1 EG N/W 60,0 68,8 50,0 61,2
IPkt065 Bahnhofstrafle 6 1 OG1N/W 60,0 68,0 50,0 60,4
IPkt066 Bahnhofstrafle 6 1 OG2N/W 60,0 67,2 50,0 59,6
IPkt067 Bahnhofstrafle 6 2 EG S/W 60,0 63,4 50,0 55,9
IPkt068 Bahnhofstrafle 6 2 OG1S/W 60,0 62,6 50,0 55,0
IPkt069 Bahnhofstralle 6 2 OG2S/W 60,0 62,9 50,0 55,4
IPkt070 Bahnhofstrale 6 3 EG S/O 60,0 54,0 50,0 46,6
IPkt071 Bahnhofstrafle 6 3 OG1S/O 60,0 56,8 50,0 49,5
IPkt072 Bahnhofstrafle 6 3 0OG2S/O 60,0 59,3 50,0 51,9
IPkt073 Bahnhofstrale 6 4 EG N/O 60,0 62,0 50,0 54,4
IPkt074 Bahnhofstrafe 6 4 OG1N/O 60,0 62,3 50,0 54,7
IPkt075 Bahnhofstrafe 6 4 OG2N/O 60,0 62,5 50,0 55,0
IPkt076 Bahnhofstralle 6a 1 EG N/W 60,0 67,5 50,0 59,9
IPkt077 Bahnhofstrafle 6a 1 OG1N/W 60,0 67,1 50,0 59,5
IPkt078 Bahnhofstrafle 6a 1 OG2N/W 60,0 66,6 50,0 59,0
IPkt079 Bahnhofstralle 6a 2 EG S/W 60,0 60,4 50,0 52,8
IPkt080 Bahnhofstralle 6a 2 OG1S/W 60,0 60,9 50,0 53,3
IPkt081 Bahnhofstralle 6a 2 OG2S/W 60,0 61,4 50,0 53,9
IPkt082 Bahnhofstralle 6a 3 EG S/O 60,0 54,7 50,0 47,3
IPkt083 Bahnhofstralle 6a 3 OG1S/O 60,0 57,8 50,0 50,4
IPkt084 Bahnhofstralle 6a 3 OG2S/O 60,0 60,4 50,0 53,0
IPkt085 Bahnhofstralle 6a 4 EG N/O 60,0 61,5 50,0 53,9
IPkt086 Bahnhofstralle 6a 4 OG1N/O 60,0 62,2 50,0 54,6
IPkt087 Bahnhofstralle 6a 4 OG2N/O 60,0 62,8 50,0 55,2
IPkt088 Bahnhofstrafle 8 1 EG N/W 60,0 67,6 50,0 60,0
IPkt089 Bahnhofstrafle 8 1 OG1N/W 60,0 67,3 50,0 59,7
IPkt090 Bahnhofstrafle 8 1 OG2N/W 60,0 66,8 50,0 59,2
IPkt091 Bahnhofstrafle 8 2 EG S/W 60,0 60,7 50,0 53,1
IPkt092 Bahnhofstralle 8 2 OG1S/W 60,0 61,3 50,0 53,8
IPkt093 Bahnhofstralle 8 2 OG2S/W 60,0 61,9 50,0 54,3
IPkt094 Bahnhofstrafle 8 3 EG S/O 60,0 54,9 50,0 47,5
IPkt095 Bahnhofstrafe 8 3 OG1S/O 60,0 58,5 50,0 51,2
IPkt096 Bahnhofstrale 8 3 0G2S/O 60,0 61,3 50,0 53,9
IPkt097 Bahnhofstrafle 8 4 EG N/O 60,0 61,0 50,0 53,5
IPkt098 Bahnhofstrafe 8 4 OG1N/O 60,0 61,3 50,0 53,8
IPkt099 Bahnhofstrafe 8 4 OG2N/O 60,0 62,2 50,0 54,7
IPkt100 Bahnhofstralle 8a 1 EG N/W 60,0 68,2 50,0 60,6
IPkt101 Bahnhofstrafle 8a 1 OG1N/W 60,0 67,6 50,0 60,1
IPkt102 Bahnhofstrafle 8a 1 OG2N/W 60,0 67,0 50,0 59,4
IPkt103 Bahnhofstralle 8a 2 EG S/W 60,0 62,3 50,0 54,7
IPkt104 Bahnhofstralle 8a 2 OG1S/W 60,0 62,9 50,0 55,3
IPkt105 Bahnhofstralle 8a 2 OG2S/W 60,0 63,2 50,0 55,7
IPkt106 Bahnhofstralle 8a 3 EG S/O 60,0 55,2 50,0 47,8
IPkt107 Bahnhofstralle 8a 3 OG1S/O 60,0 56,8 50,0 49,4
IPkt108 Bahnhofstralle 8a 3 OG2S/O 60,0 59,5 50,0 52,2
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IPkt109 BahnhofstraRe 8a 4 EG N/O 60,0 61,6 50,0 54,0
IPkt110 BahnhofstraRe 8a 4 OG1N/O 60,0 61,9 50,0 54,3
IPkt111 BahnhofstraRe 8a 4 OG2N/O 60,0 62,4 50,0 54,9
IPkt112 BahnhofstraRe 10 1 EG N/W 60,0 67,8 50,0 60,2
IPkt113 BahnhofstraRe 10 1 OGIN/W 60,0 67,2 50,0 59,6
IPkt114 BahnhofstraRe 10 1 OG2N/W 60,0 66,5 50,0 58,9
IPkt115 BahnhofstraRe 10 2 EG S/W 60,0 60,6 50,0 53,0
IPkt116 BahnhofstraRe 10 2 OG1S/W 60,0 61,1 50,0 53,6
IPkt117 BahnhofstraRe 10 2 OG2S/W 60,0 61,9 50,0 54,4
IPkt118 BahnhofstraRe 10 3 EG S/O 60,0 55,5 50,0 48,0
IPkt119 BahnhofstraRe 10 3 OG1S/O 60,0 58,3 50,0 50,9
IPkt120 BahnhofstraRe 10 3 0G2S/O 60,0 60,7 50,0 53,3
IPkt121 BahnhofstraRe 10 4 EG N/O 60,0 61,5 50,0 53,9
IPkt122 BahnhofstraRe 10 4 OG1N/O 60,0 61,7 50,0 54,1
IPkt123 BahnhofstraRe 10 4 OG2N/O 60,0 62,3 50,0 54,7
IPkt124 BahnhofstraRe 12/14/14a 1 EG West 60,0 67,7 50,0 60,1
IPkt125 BahnhofstraRe 12/14/14a 1 OG1West 60,0 67,2 50,0 59,6
IPkt126 BahnhofstraRe 12/14/14a 1 OG2West 60,0 66,6 50,0 59,0
IPkt127 BahnhofstraRe 12/14/14a 2 EG S/W 60,0 62,7 50,0 55,1
IPkt128 BahnhofstraRe 12/14/14a 2 OG1S/W 60,0 62,9 50,0 55,3
IPkt129 BahnhofstraRe 12/14/14a 2 OG2S/W 60,0 63,2 50,0 55,6
IPkt130 BahnhofstraRe 12/14/14a 3 EG Sud 60,0 55,1 50,0 47,7
IPkt131 BahnhofstraRe 12/14/14a 3 OG1Sid 60,0 57,6 50,0 50,2
IPkt132 BahnhofstraRe 12/14/14a 3 0G2Sid 60,0 60,1 50,0 52,7
IPkt133 BahnhofstraRe 12/14/14a 4 EG Ost 60,0 53,5 50,0 46,1
IPkt134 BahnhofstraRe 12/14/14a 4 OG1Ost 60,0 56,8 50,0 49,4
IPkt135 BahnhofstraRe 12/14/14a 4 OG20st 60,0 59,7 50,0 52,3
IPkt136 BahnhofstraRe 12/14/14a 5 EG Ost 60,0 55,4 50,0 47,9
IPkt137 BahnhofstraRe 12/14/14a 5 OG10Ost 60,0 58,5 50,0 51,1
IPkt138 BahnhofstraRe 12/14/14a 5 OG20st 60,0 61,0 50,0 53,6
IPkt139 BahnhofstraRe 12/14/14a 6 EG N/O 60,0 61,4 50,0 53,8
IPkt140 BahnhofstraRe 12/14/14a 6 OG1N/O 60,0 62,7 50,0 55,1
IPkt141 BahnhofstraRe 12/14/14a 6 OG2N/O 60,0 63,2 50,0 55,6
IPkt142 BahnhofstraRe 16 1 EG N/W 60,0 66,5 50,0 58,9
IPkt143 BahnhofstraRe 16 1 OGIN/W 60,0 66,5 50,0 58,9
IPkt144 BahnhofstraRe 16 1 OG2N/W 60,0 66,0 50,0 58,4
IPkt145 BahnhofstraRe 16 2 EG S/W 60,0 62,4 50,0 54,9
IPkt146 BahnhofstraRe 16 2 OG1S/W 60,0 63,2 50,0 55,6
IPkt147 BahnhofstraRe 16 2 OG2S/W 60,0 63,2 50,0 55,6
IPkt148 BahnhofstraRe 16 3 EG S/O 60,0 53,9 50,0 46,4
IPkt149 BahnhofstraRe 16 3 OG1S/O 60,0 58,6 50,0 51,1
IPkt150 BahnhofstraRe 16 3 0G2S/O 60,0 60,7 50,0 53,2
IPkt151 BahnhofstraRe 16 4 EG N/O 60,0 63,5 50,0 55,9
IPkt152 BahnhofstraRe 16 4 OG1N/O 60,0 64,1 50,0 56,5
IPkt153 BahnhofstraRe 16 4 OG2N/O 60,0 64,3 50,0 56,7
IPkt154 BahnhofstraRe 33 1 EG West 60,0 49,3 50,0 41,8
IPkt155 BahnhofstraRe 33 1 OG1West 60,0 50,6 50,0 43,1
IPkt156 BahnhofstraRe 33 1 OG2West 60,0 52,5 50,0 45,1
IPkt157 BahnhofstraRe 33 2 EG West 60,0 53,2 50,0 45,6
IPkt158 BahnhofstraRe 33 2 OG1West 60,0 54,5 50,0 46,9
IPkt159 BahnhofstraRe 33 2 OG2West 60,0 56,2 50,0 48,7
IPkt160 BahnhofstraRe 33 3 EG Sid 60,0 47,7 50,0 40,2
IPkt161 BahnhofstraRe 33 3 OG1Sud 60,0 49,4 50,0 41,9
IPkt162 BahnhofstraRe 33 3 0G2Sid 60,0 52,6 50,0 45,1
IPkt163 BahnhofstraRe 33 4 EG Sid 60,0 61,3 50,0 53,7
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IPkt164 BahnhofstraRe 33 4 OG1Sud 60,0 61,9 50,0 54,3
IPkt165 BahnhofstraRe 33 4 0G2Sid 60,0 62,4 50,0 54,8
IPkt166 BahnhofstraRe 33 5 EG S/O 60,0 66,8 50,0 59,2
IPkt167 BahnhofstraRe 33 5 OG1S/O 60,0 66,8 50,0 59,2
IPkt168 BahnhofstraRe 33 5 0G2S/O 60,0 66,5 50,0 59,0
IPkt169 BahnhofstraRe 33 6 EG Ost 60,0 62,1 50,0 54,5
IPkt170 BahnhofstraRe 33 6 OG1Ost 60,0 62,5 50,0 55,0
IPkt171 BahnhofstraRe 33 6 OG20st 60,0 62,8 50,0 55,2
IPkt172 BahnhofstraRe 33 7 EG N/O 60,0 58,1 50,0 50,5
IPkt173 BahnhofstraRe 33 7 OG1N/O 60,0 59,6 50,0 52,0
IPkt174 BahnhofstraRe 33 7 OG2N/O 60,0 60,6 50,0 53,0
IPkt178 BahnhofstraRe 33 9 EG N/W 60,0 52,8 50,0 45,3
IPkt179 BahnhofstraRe 33 9 OGIN/W 60,0 54,2 50,0 46,6
IPkt180 BahnhofstraRe 33 9 OG2N/W 60,0 55,7 50,0 48,2
IPkt181 Rathaus 1 EG West 60,0 44,0 50,0 36,4
IPkt182 Rathaus 1 OG1West 60,0 45,5 50,0 38,0
IPkt183 Rathaus 1 OG2West 60,0 49,2 50,0 41,7
IPkt184 Rathaus 2 EG S/W 60,0 50,6 50,0 43,0
IPkt185 Rathaus 2 OG1S/W 60,0 52,1 50,0 44,5
IPkt186 Rathaus 2 OG2S/W 60,0 54,3 50,0 46,8
IPkt187 Rathaus 3 EG S/W 60,0 56,2 50,0 48,7
IPkt188 Rathaus 3 OG1S/W 60,0 57,7 50,0 50,2
IPkt189 Rathaus 3 OG2S/W 60,0 59,3 50,0 51,8
IPkt190 Rathaus 4 EG S/O 60,0 57,0 50,0 49,4
IPkt191 Rathaus 4 OG1S/O 60,0 58,4 50,0 50,8
IPkt192 Rathaus 4 OG2S/O 60,0 59,7 50,0 52,1
IPkt196 Rathaus 6 EG S/O 60,0 62,1 50,0 54,6
IPkt197 Rathaus 6 OG1S/O 60,0 62,9 50,0 55,3
IPkt198 Rathaus 6 OG2S/O 60,0 63,2 50,0 55,6
IPkt199 Rathaus 7 EG Ost 60,0 66,4 50,0 58,8
IPkt200 Rathaus 7 OG1Ost 60,0 66,5 50,0 58,9
IPkt201 Rathaus 7 OG20st 60,0 66,5 50,0 58,9
IPkt202 Rathaus 8 EG Ost 60,0 61,1 50,0 53,5
IPkt203 Rathaus 8 OG1Ost 60,0 62,0 50,0 54,5
IPkt204 Rathaus 8 OG20st 60,0 62,7 50,0 55,2
IPkt205 Rathaus 9 EG N/O 60,0 60,3 50,0 52,7
IPkt206 Rathaus 9 OG1N/O 60,0 61,8 50,0 54,2
IPkt207 Rathaus 9 OG2N/O 60,0 62,6 50,0 55,1
IPkt208 Rathaus 10 EG N/O 60,0 56,9 50,0 49,4
IPkt209 Rathaus 10 OG1N/O 60,0 58,6 50,0 51,1
IPkt210 Rathaus 10 OG2N/O 60,0 59,7 50,0 52,2
IPkt211 Rathaus 11 EG Nord 60,0 45,7 50,0 38,2
IPkt212 Rathaus 11 OG1Nord 60,0 47,6 50,0 40,2
IPkt213 Rathaus 11 OG2Nord 60,0 50,6 50,0 43,1
IPkt214 Rathaus 12 EG N/W 60,0 47,7 50,0 40,2
IPkt215 Rathaus 12 OGIN/W 60,0 49,5 50,0 42,0
IPkt216 Rathaus 12 OG2N/W 60,0 52,2 50,0 44,7
IPkt217 BahnhofstraRe 29 1 EG West 60,0 56,6 50,0 49,0
IPkt218 BahnhofstraRe 29 1 OG1West 60,0 57,1 50,0 49,6
IPkt219 BahnhofstraRe 29 1 OG2West 60,0 57,8 50,0 50,3
IPkt220 BahnhofstraRe 29 2 EG S/W 60,0 62,0 50,0 54,4
IPkt221 BahnhofstraRe 29 2 OG1S/W 60,0 62,0 50,0 54,4
IPkt222 BahnhofstraRe 29 2 OG2S/W 60,0 61,9 50,0 54,3
IPkt226 BahnhofstraRe 29 4 EG S/O 60,0 60,2 50,0 52,6
IPkt227 BahnhofstraRe 29 4 OG1S/O 60,0 60,3 50,0 52,7
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IPkt228 Bahnhofstralle 29 4 OG2S/O 60,0 60,5 50,0 53,0
IPkt229 Bahnhofstralle 29 5 EG S/O 60,0 60,5 50,0 52,9
IPkt230 Bahnhofstralle 29 5 OG1S/O 60,0 60,1 50,0 52,5
IPkt231 Bahnhofstralle 29 5 OG2S/O 60,0 60,3 50,0 52,7
IPkt232 Bahnhofstrafle 29 6 EG Ost 60,0 65,8 50,0 58,2
IPkt233 Bahnhofstrafle 29 6 OG10st 60,0 65,4 50,0 57,8
IPkt234 Bahnhofstralle 29 6 OG20st 60,0 64,9 50,0 57,4
IPkt235 Bahnhofstrafle 29 7 EG Ost 60,0 64,7 50,0 57,1
IPkt236 Bahnhofstrafle 29 7 OG10st 60,0 65,1 50,0 57,5
IPkt237 Bahnhofstrafle 29 7 OG20st 60,0 65,1 50,0 57,5
IPkt238 Bahnhofstrafle 29 8 EG N/O 60,0 55,4 50,0 47,9
IPkt239 Bahnhofstralle 29 8 OG1N/O 60,0 57,0 50,0 49,5
IPkt240 Bahnhofstralle 29 8 OG2N/O 60,0 58,5 50,0 51,0
IPkt244 Bahnhofstrafle 29 10 EG West 60,0 52,7 50,0 45,1
IPkt245 Bahnhofstrafle 29 10 OG1West 60,0 54,0 50,0 46,5
IPkt246 Bahnhofstrafle 29 10 OG2West 60,0 55,6 50,0 48,1
IPkt247 Poststrale 2 1 EG West 60,0 56,7 50,0 49,2
IPkt248 Poststrale 2 1 OG1West 60,0 57,2 50,0 49,6
IPkt249 Poststralle 2 1 OG2West 60,0 57,7 50,0 50,1
IPkt250 Poststralle 2 2 EG Sud 60,0 62,0 50,0 54,4
IPkt251 Poststrale 2 2 OG1Siud 60,0 61,7 50,0 54,1
IPkt252 Poststrale 2 2 OG2Sid 60,0 61,5 50,0 53,9
IPkt253 Poststralle 2 3 EG Ost 60,0 56,7 50,0 49,1
IPkt254 Poststralle 2 3 OG1Ost 60,0 57,3 50,0 49,7
IPkt255 Poststralle 2 3 OG20st 60,0 58,0 50,0 50,5
IPkt257 Poststralle 2 4 OG1Nord 60,0 51,8 50,0 44,3
IPkt258 Poststralle 2 4 OG2Nord 60,0 53,9 50,0 46,4
IPkt259 WittelsbacherstraRe 2 1 EG West 60,0 49,5 50,0 41,9
IPkt260 WittelsbacherstraRe 2 1 OG1West 60,0 50,1 50,0 42,6
IPkt261 WittelsbacherstraRe 2 1 OG2West 60,0 51,5 50,0 44,0
IPkt262 WittelsbacherstralRe 2 2 EG Siid 60,0 49,9 50,0 42,3
IPkt263 WittelsbacherstraRe 2 2 OG1Sud 60,0 51,5 50,0 44,0
IPkt264 WittelsbacherstraRe 2 2 OG2Sud 60,0 53,7 50,0 46,2
IPkt265 WittelsbacherstralRe 2 3 EG Ost 60,0 52,1 50,0 445
IPkt266 WittelsbacherstralRe 2 3 OG10st 60,0 53,7 50,0 46,1
IPkt267 WittelsbacherstralRe 2 3 OG20st 60,0 55,6 50,0 48,1
IPkt268 WittelsbacherstraRe 2 4 EG Nord 60,0 47,5 50,0 40,0
IPkt269 WittelsbacherstraRe 2 4 OG1Nord 60,0 49,2 50,0 41,7
IPkt270 WittelsbacherstraRe 2 4 OG2Nord 60,0 51,6 50,0 44,2
IPkt271 WittelsbacherstralRe 6 1 EG West 60,0 49,1 50,0 415
IPkt272 WittelsbacherstraRe 6 1 OG1West 60,0 48,9 50,0 41,3
IPkt273 WittelsbacherstraRe 6 1 OG2West 60,0 49,6 50,0 42,1
IPkt274 WittelsbacherstraRe 6 2 EG Siid 60,0 48,7 50,0 41,2
IPkt275 WittelsbacherstralRe 6 2 OG1Sud 60,0 50,1 50,0 42,6
IPkt276 WittelsbacherstralRe 6 2 OG2Sud 60,0 51,7 50,0 44,3
IPkt277 WittelsbacherstralRe 6 3 EG Ost 60,0 46,7 50,0 39,2
IPkt278 WittelsbacherstraRe 6 3 OG10st 60,0 49,0 50,0 41,6
IPkt279 WittelsbacherstraRe 6 3 OG20st 60,0 51,6 50,0 44,2
IPkt280 WittelsbacherstraRe 6 4 EG Nord 60,0 49,3 50,0 41,8
IPkt281 WittelsbacherstraRe 6 4 OG1Nord 60,0 50,1 50,0 42,6
IPkt282 WittelsbacherstraRe 6 4 OG2Nord 60,0 51,4 50,0 44,0
IPkt283 Frankenweg 3 1 EG West 60,0 46,5 50,0 39,0
IPkt284 Frankenweg 3 1 OG1West 60,0 47,9 50,0 40,4
IPkt285 Frankenweg 3 1 OG2West 60,0 50,2 50,0 427
IPkt286 Frankenweg 3 2 EG Sid 60,0 49,1 50,0 41,5




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6729-SU Anlage 3.5
IPkt287 Frankenweg 3 2 OG1Sud 60,0 50,8 50,0 43,3
IPkt288 Frankenweg 3 2 0G2Sid 60,0 52,7 50,0 45,2
IPkt289 Frankenweg 3 3 EG Ost 60,0 50,3 50,0 42,8
IPkt290 Frankenweg 3 3 OG1Ost 60,0 52,1 50,0 44,6
IPkt291 Frankenweg 3 3 OG20st 60,0 54,3 50,0 46,8
IPkt292 Frankenweg 3 4 EG Nord 60,0 51,5 50,0 44,0
IPkt293 Frankenweg 3 4 OG1Nord 60,0 52,3 50,0 44,8
IPkt294 Frankenweg 3 4 OG2Nord 60,0 53,6 50,0 46,1
IPkt295 10-F1 55,9 48,5
IPkt296 10-F2 56,3 48,9
IPkt297 10-F3 55,6 48,2
IPkt298 10-F4 55,4 48,0
IPkt299 10-F5 55,8 48,3
IPkt300 10-F6 66,7 59,1
IPkt301 10-F7 64,2 56,6
IPkt302 10-F8 64,6 57,0
IPkt303 10-F9 52,3 44,8
IPkt304 10-F10 49,4 41,9
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Verkehrsgerausche — Schienenverkehr Prognose-Planfall

Kurze Liste IP_0005 | 2023-05-30 13:23
Immissionsberechnung
Prognose-Planfall_SCH Einstellung: Optimierte Einstellung: Schall 03
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt064 Bahnhofstrale 6 1 EG N/W 60,0 45,3 50,0 38,9
IPkt065 Bahnhofstrafle 6 1 OG1N/W 60,0 45,4 50,0 39,0
IPkt066 Bahnhofstrafle 6 1 OG2N/W 60,0 46,2 50,0 39,8
IPkt067 Bahnhofstrafle 6 2 EG S/W 60,0 52,4 50,0 46,2
IPkt068 Bahnhofstralle 6 2 OG1S/W 60,0 60,5 50,0 54,2
IPkt069 Bahnhofstralle 6 2 OG2S/W 60,0 65,4 50,0 59,0
IPkt070 Bahnhofstrale 6 3 EG S/O 60,0 56,9 50,0 50,6
IPkt071 Bahnhofstralle 6 3 OG1S/O 60,0 65,5 50,0 59,1
IPkt072 Bahnhofstrafle 6 3 0G2S/O 60,0 69,8 50,0 63,4
IPkt073 Bahnhofstrale 6 4 EG N/O 60,0 49,1 50,0 42,7
IPkt074 Bahnhofstrafe 6 4 OG1N/O 60,0 50,9 50,0 44,5
IPkt075 Bahnhofstrafe 6 4 OG2N/O 60,0 57,5 50,0 51,1
IPkt076 Bahnhofstralle 6a 1 EG N/W 60,0 46,1 50,0 39,6
IPkt077 Bahnhofstrafle 6a 1 OG1N/W 60,0 46,2 50,0 39,7
IPkt078 Bahnhofstrafle 6a 1 OG2N/W 60,0 47,1 50,0 40,7
IPkt079 Bahnhofstralle 6a 2 EG S/W 60,0 51,4 50,0 45,0
IPkt080 Bahnhofstralle 6a 2 OG1S/W 60,0 54,6 50,0 48,2
IPkt081 Bahnhofstralle 6a 2 OG2S/W 60,0 57,9 50,0 51,5
IPkt082 Bahnhofstralle 6a 3 EG S/O 60,0 56,8 50,0 50,4
IPkt083 Bahnhofstralle 6a 3 OG1S/O 60,0 63,6 50,0 57,2
IPkt084 Bahnhofstralle 6a 3 OG2S/O 60,0 69,1 50,0 62,7
IPkt085 Bahnhofstralle 6a 4 EG N/O 60,0 52,8 50,0 46,4
IPkt086 Bahnhofstralle 6a 4 OG1N/O 60,0 56,2 50,0 49,8
IPkt087 Bahnhofstralle 6a 4 OG2N/O 60,0 60,4 50,0 54,0
IPkt088 Bahnhofstrafle 8 1 EG N/W 60,0 46,3 50,0 39,8
IPkt089 Bahnhofstrafle 8 1 OG1N/W 60,0 46,8 50,0 40,3
IPkt090 Bahnhofstrafe 8 1 OG2N/W 60,0 47,8 50,0 41,4
IPkt091 Bahnhofstrafle 8 2 EG S/W 60,0 52,8 50,0 46,4
IPkt092 Bahnhofstrafle 8 2 OG1S/W 60,0 56,6 50,0 50,2
IPkt093 Bahnhofstralle 8 2 OG2S/W 60,0 61,2 50,0 54,8
IPkt094 Bahnhofstrafle 8 3 EG S/O 60,0 57,8 50,0 51,4
IPkt095 Bahnhofstrafe 8 3 OG1S/O 60,0 67,4 50,0 61,0
IPkt096 Bahnhofstrafe 8 3 0G2S/O 60,0 72,7 50,0 66,2
IPkt097 Bahnhofstrafle 8 4 EG N/O 60,0 52,2 50,0 45,8
IPkt098 Bahnhofstrafe 8 4 OG1N/O 60,0 57,1 50,0 50,8
IPkt099 Bahnhofstrale 8 4 OG2N/O 60,0 63,0 50,0 56,5
IPkt100 Bahnhofstralle 8a 1 EG N/W 60,0 46,2 50,0 39,7
IPkt101 Bahnhofstrafle 8a 1 OG1N/W 60,0 46,4 50,0 39,9
IPkt102 Bahnhofstrafle 8a 1 OG2N/W 60,0 47,3 50,0 40,9
IPkt103 Bahnhofstralle 8a 2 EG S/W 60,0 51,9 50,0 45,5
IPkt104 Bahnhofstralle 8a 2 OG1S/W 60,0 55,0 50,0 48,7
IPkt105 Bahnhofstralle 8a 2 OG2S/W 60,0 59,8 50,0 53,4
IPkt106 Bahnhofstralle 8a 3 EG S/O 60,0 57,7 50,0 51,4
IPkt107 Bahnhofstralle 8a 3 OG1S/O 60,0 62,6 50,0 56,2
IPkt108 Bahnhofstralle 8a 3 OG2S/O 60,0 67,9 50,0 61,5
IPkt109 Bahnhofstralle 8a 4 EG N/O 60,0 53,9 50,0 47,5
IPkt110 Bahnhofstralle 8a 4 OG1N/O 60,0 56,9 50,0 50,5
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IPkt111 BahnhofstraRe 8a 4 OG2N/O 60,0 60,6 50,0 54,2
IPkt112 BahnhofstraRe 10 1 EG N/W 60,0 45,5 50,0 39,0
IPkt113 BahnhofstraRe 10 1 OGIN/W 60,0 45,7 50,0 39,2
IPkt114 BahnhofstraRe 10 1 OG2N/W 60,0 46,6 50,0 40,1
IPkt115 BahnhofstraRe 10 2 EG S/W 60,0 54,0 50,0 47,6
IPkt116 BahnhofstraRe 10 2 OG1S/W 60,0 57,3 50,0 50,9
IPkt117 BahnhofstraRe 10 2 OG2S/W 60,0 62,4 50,0 56,0
IPkt118 BahnhofstraRe 10 3 EG S/O 60,0 59,5 50,0 53,1
IPkt119 BahnhofstraRe 10 3 OG1S/O 60,0 67,2 50,0 60,7
IPkt120 BahnhofstraRe 10 3 0G2S/O 60,0 71,2 50,0 64,7
IPkt121 BahnhofstraRe 10 4 EG N/O 60,0 55,0 50,0 48,6
IPkt122 BahnhofstraRe 10 4 OG1N/O 60,0 58,9 50,0 52,5
IPkt123 BahnhofstraRe 10 4 OG2N/O 60,0 64,2 50,0 57,7
IPkt124 BahnhofstraRe 12/14/14a 1 EG West 60,0 46,8 50,0 40,3
IPkt125 BahnhofstraRe 12/14/14a 1 OG1West 60,0 47,3 50,0 40,8
IPkt126 BahnhofstraRe 12/14/14a 1 OG2West 60,0 48,6 50,0 42,2
IPkt127 BahnhofstraRe 12/14/14a 2 EG S/W 60,0 54,0 50,0 47,6
IPkt128 BahnhofstraRe 12/14/14a 2 OG1S/W 60,0 57,2 50,0 50,8
IPkt129 BahnhofstraRe 12/14/14a 2 OG2S/W 60,0 60,7 50,0 54,3
IPkt130 BahnhofstraRe 12/14/14a 3 EG Sud 60,0 57,5 50,0 51,1
IPkt131 BahnhofstraRe 12/14/14a 3 OG1Sid 60,0 62,8 50,0 56,4
IPkt132 BahnhofstraRe 12/14/14a 3 0G2Sid 60,0 67,9 50,0 61,5
IPkt133 BahnhofstraRe 12/14/14a 4 EG Ost 60,0 57,8 50,0 51,4
IPkt134 BahnhofstraRe 12/14/14a 4 OG10Ost 60,0 63,5 50,0 57,1
IPkt135 BahnhofstraRe 12/14/14a 4 OG20st 60,0 68,4 50,0 62,0
IPkt136 BahnhofstraRe 12/14/14a 5 EG Ost 60,0 59,5 50,0 53,1
IPkt137 BahnhofstraRe 12/14/14a 5 OG10Ost 60,0 65,8 50,0 59,4
IPkt138 BahnhofstraRe 12/14/14a 5 OG20st 60,0 71,1 50,0 64,6
IPkt139 BahnhofstraRe 12/14/14a 6 EG N/O 60,0 54,9 50,0 48,5
IPkt140 BahnhofstraRe 12/14/14a 6 OG1N/O 60,0 58,5 50,0 52,1
IPkt141 BahnhofstraRe 12/14/14a 6 OG2N/O 60,0 63,3 50,0 56,9
IPkt142 BahnhofstraRe 16 1 EG N/W 60,0 50,0 50,0 43,6
IPkt143 BahnhofstraRe 16 1 OGIN/W 60,0 50,8 50,0 44,3
IPkt144 BahnhofstraRe 16 1 OG2N/W 60,0 51,9 50,0 45,4
IPkt145 BahnhofstraRe 16 2 EG S/W 60,0 53,3 50,0 47,0
IPkt146 BahnhofstraRe 16 2 OG1S/W 60,0 55,8 50,0 49,4
IPkt147 BahnhofstraRe 16 2 OG2S/W 60,0 60,4 50,0 54,0
IPkt148 BahnhofstraRe 16 3 EG S/O 60,0 57,6 50,0 51,2
IPkt149 BahnhofstraRe 16 3 OG1S/O 60,0 63,3 50,0 56,8
IPkt150 BahnhofstraRe 16 3 0G2S/O 60,0 69,4 50,0 63,0
IPkt151 BahnhofstraRe 16 4 EG N/O 60,0 57,8 50,0 51,4
IPkt152 BahnhofstraRe 16 4 OG1N/O 60,0 61,7 50,0 55,3
IPkt153 BahnhofstraRe 16 4 OG2N/O 60,0 66,6 50,0 60,2
IPkt154 BahnhofstraRe 33 1 EG West 60,0 42,3 50,0 35,9
IPkt155 BahnhofstraRe 33 1 OG1West 60,0 42,7 50,0 36,3
IPkt156 BahnhofstraRe 33 1 OG2West 60,0 43,6 50,0 37,2
IPkt157 BahnhofstraRe 33 2 EG West 60,0 43,5 50,0 37,1
IPkt158 BahnhofstraRe 33 2 OG1West 60,0 44,0 50,0 37,6
IPkt159 BahnhofstraRe 33 2 OG2West 60,0 45,4 50,0 39,0
IPkt160 BahnhofstraRe 33 3 EG Sid 60,0 42,3 50,0 35,8
IPkt161 BahnhofstraRe 33 3 0OG1Sud 60,0 42,6 50,0 36,2
IPkt162 BahnhofstraRe 33 3 0G2Sid 60,0 43,7 50,0 37,3
IPkt163 BahnhofstraRe 33 4 EG Sid 60,0 46,7 50,0 40,3
IPkt164 BahnhofstraRe 33 4 OG1Sud 60,0 47,7 50,0 41,3
IPkt165 BahnhofstraRe 33 4 0G2Sud 60,0 49,2 50,0 42,8
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IPkt166 BahnhofstraRe 33 5 EG S/O 60,0 47,7 50,0 41,4
IPkt167 BahnhofstraRe 33 5 OG1S/O 60,0 49,1 50,0 42,7
IPkt168 BahnhofstraRe 33 5 0G2S/O 60,0 50,6 50,0 44,2
IPkt169 BahnhofstraRe 33 6 EG Ost 60,0 47,5 50,0 41,0
IPkt170 BahnhofstraRe 33 6 OG1Ost 60,0 48,4 50,0 42,0
IPkt171 BahnhofstraRe 33 6 OG20st 60,0 49,8 50,0 43,4
IPkt172 BahnhofstraRe 33 7 EG N/O 60,0 45,8 50,0 39,4
IPkt173 BahnhofstraRe 33 7 OG1N/O 60,0 46,8 50,0 40,4
IPkt174 BahnhofstraRe 33 7 OG2N/O 60,0 48,3 50,0 41,9
IPkt178 BahnhofstraRe 33 9 EG N/W 60,0 42,4 50,0 36,0
IPkt179 BahnhofstraRe 33 9 OGIN/W 60,0 42,9 50,0 36,5
IPkt180 BahnhofstraRe 33 9 OG2N/W 60,0 44,4 50,0 38,0
IPkt181 Rathaus 1 EG West 60,0 39,9 50,0 33,6
IPkt182 Rathaus 1 OG1West 60,0 40,1 50,0 33,7
IPkt183 Rathaus 1 OG2West 60,0 40,7 50,0 34,4
IPkt184 Rathaus 2 EG S/W 60,0 40,8 50,0 34,5
IPkt185 Rathaus 2 OG1S/W 60,0 41,1 50,0 34,8
IPkt186 Rathaus 2 OG2S/W 60,0 41,9 50,0 35,7
IPkt187 Rathaus 3 EG S/W 60,0 42,5 50,0 36,3
IPkt188 Rathaus 3 OG1S/W 60,0 43,0 50,0 36,9
IPkt189 Rathaus 3 OG2S/W 60,0 45,2 50,0 39,1
IPkt190 Rathaus 4 EG S/O 60,0 43,1 50,0 36,9
IPkt191 Rathaus 4 OG1S/O 60,0 43,8 50,0 37,6
IPkt192 Rathaus 4 OG2S/O 60,0 45,9 50,0 39,8
IPkt196 Rathaus 6 EG S/O 60,0 44,6 50,0 38,3
IPkt197 Rathaus 6 OG1S/O 60,0 45,3 50,0 39,2
IPkt198 Rathaus 6 OG2S/O 60,0 46,6 50,0 40,5
IPkt199 Rathaus 7 EG Ost 60,0 47,3 50,0 41,0
IPkt200 Rathaus 7 OG1Ost 60,0 48,4 50,0 42,1
IPkt201 Rathaus 7 OG20st 60,0 49,9 50,0 43,5
IPkt202 Rathaus 8 EG Ost 60,0 47,0 50,0 40,6
IPkt203 Rathaus 8 OG1Ost 60,0 48,1 50,0 41,7
IPkt204 Rathaus 8 OG20st 60,0 49,9 50,0 43,5
IPkt205 Rathaus 9 EG N/O 60,0 46,6 50,0 40,2
IPkt206 Rathaus 9 OG1N/O 60,0 47,7 50,0 41,3
IPkt207 Rathaus 9 OG2N/O 60,0 50,0 50,0 43,6
IPkt208 Rathaus 10 EG N/O 60,0 45,0 50,0 38,6
IPkt209 Rathaus 10 OG1N/O 60,0 45,8 50,0 39,5
IPkt210 Rathaus 10 OG2N/O 60,0 47,6 50,0 41,2
IPkt211 Rathaus 11 EG Nord 60,0 41,1 50,0 34,7
IPkt212 Rathaus 11 OG1Nord 60,0 41,3 50,0 34,9
IPkt213 Rathaus 11 OG2Nord 60,0 41,8 50,0 354
IPkt214 Rathaus 12 EG N/W 60,0 40,9 50,0 34,5
IPkt215 Rathaus 12 OGIN/W 60,0 41,4 50,0 35,0
IPkt216 Rathaus 12 OG2N/W 60,0 42,9 50,0 36,6
IPkt217 BahnhofstraRe 29 1 EG West 60,0 40,8 50,0 34,6
IPkt218 BahnhofstraRe 29 1 OG1West 60,0 41,3 50,0 35,1
IPkt219 BahnhofstraRe 29 1 OG2West 60,0 42,2 50,0 36,0
IPkt220 BahnhofstraRe 29 2 EG S/W 60,0 43,5 50,0 37,3
IPkt221 BahnhofstraRe 29 2 OG1S/W 60,0 44,7 50,0 38,5
IPkt222 BahnhofstraRe 29 2 OG2S/W 60,0 46,3 50,0 40,1
IPkt226 BahnhofstraRe 29 4 EG S/O 60,0 42,9 50,0 36,8
IPkt227 BahnhofstraRe 29 4 OG1S/O 60,0 43,4 50,0 37,3
IPkt228 BahnhofstraRe 29 4 0G2S/O 60,0 45,1 50,0 39,1
IPkt229 BahnhofstraRe 29 5 EG S/O 60,0 42,2 50,0 36,0
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IPkt230 Bahnhofstralle 29 5 OG1S/O 60,0 42,6 50,0 36,5
IPkt231 Bahnhofstralle 29 5 OG2S/O 60,0 44,4 50,0 38,4
IPkt232 Bahnhofstrafle 29 6 EG Ost 60,0 47,9 50,0 417
IPkt233 Bahnhofstrafle 29 6 OG10st 60,0 49,7 50,0 43,6
IPkt234 Bahnhofstralle 29 6 OG20st 60,0 52,1 50,0 46,0
IPkt235 Bahnhofstrafle 29 7 EG Ost 60,0 45,7 50,0 39,6
IPkt236 Bahnhofstrafle 29 7 OG10st 60,0 47,0 50,0 40,9
IPkt237 Bahnhofstrafle 29 7 OG20st 60,0 48,8 50,0 42,8
IPkt238 Bahnhofstrafle 29 8 EG N/O 60,0 42,4 50,0 36,1
IPkt239 Bahnhofstralle 29 8 OG1N/O 60,0 42,8 50,0 36,6
IPkt240 Bahnhofstralle 29 8 OG2N/O 60,0 44,1 50,0 37,9
IPkt244 Bahnhofstrafle 29 10 EG West 60,0 40,9 50,0 34,7
IPkt245 Bahnhofstrafle 29 10 OG1West 60,0 41,4 50,0 35,2
IPkt246 Bahnhofstrafle 29 10 OG2West 60,0 42,8 50,0 36,6
IPkt247 Poststrale 2 1 EG West 60,0 38,2 50,0 32,2
IPkt248 Poststrale 2 1 OG1West 60,0 38,4 50,0 32,4
IPkt249 Poststralle 2 1 OG2West 60,0 39,3 50,0 33,3
IPkt250 Poststralle 2 2 EG Sud 60,0 39,2 50,0 33,4
IPkt251 Poststralle 2 2 OG1Siud 60,0 40,0 50,0 34,1
IPkt252 Poststrale 2 2 OG2Sid 60,0 41,3 50,0 35,5
IPkt253 Poststralle 2 3 EG Ost 60,0 41,5 50,0 35,4
IPkt254 Poststralle 2 3 OG1Ost 60,0 427 50,0 36,6
IPkt255 Poststralle 2 3 OG20st 60,0 44,2 50,0 38,1
IPkt257 Poststralle 2 4 OG1Nord 60,0 39,3 50,0 33,3
IPkt258 Poststralle 2 4 OG2Nord 60,0 40,8 50,0 34,8
IPkt259 WittelsbacherstraRe 2 1 EG West 60,0 37,7 50,0 31,5
IPkt260 WittelsbacherstralRe 2 1 OG1West 60,0 37,9 50,0 31,7
IPkt261 WittelsbacherstraRe 2 1 OG2West 60,0 38,4 50,0 32,3
IPkt262 WittelsbacherstralRe 2 2 EG Siid 60,0 39,7 50,0 33,5
IPkt263 WittelsbacherstraRe 2 2 OG1Sud 60,0 40,2 50,0 34,1
IPkt264 WittelsbacherstraRe 2 2 OG2Sud 60,0 41,7 50,0 35,7
IPkt265 WittelsbacherstralRe 2 3 EG Ost 60,0 39,8 50,0 33,6
IPkt266 WittelsbacherstralRe 2 3 OG10st 60,0 40,6 50,0 34,5
IPkt267 WittelsbacherstralRe 2 3 OG20st 60,0 42,7 50,0 36,5
IPkt268 WittelsbacherstraRe 2 4 EG Nord 60,0 38,7 50,0 32,5
IPkt269 WittelsbacherstraRe 2 4 OG1Nord 60,0 39,5 50,0 33,2
IPkt270 WittelsbacherstraRe 2 4 OG2Nord 60,0 40,6 50,0 34,4
IPkt271 WittelsbacherstralRe 6 1 EG West 60,0 37,8 50,0 31,5
IPkt272 WittelsbacherstraRe 6 1 OG1West 60,0 38,0 50,0 31,7
IPkt273 WittelsbacherstralRe 6 1 OG2West 60,0 38,6 50,0 32,4
IPkt274 WittelsbacherstraRe 6 2 EG Siid 60,0 38,6 50,0 32,3
IPkt275 WittelsbacherstralRe 6 2 OG1Sud 60,0 39,1 50,0 32,8
IPkt276 WittelsbacherstralRe 6 2 OG2Sud 60,0 40,4 50,0 34,2
IPkt277 WittelsbacherstralRe 6 3 EG Ost 60,0 39,0 50,0 32,7
IPkt278 WittelsbacherstraRe 6 3 OG10st 60,0 39,8 50,0 33,5
IPkt279 WittelsbacherstraRe 6 3 OG20st 60,0 41,1 50,0 34,9
IPkt280 WittelsbacherstraRe 6 4 EG Nord 60,0 38,6 50,0 32,3
IPkt281 WittelsbacherstraRe 6 4 OG1Nord 60,0 39,4 50,0 33,1
IPkt282 WittelsbacherstraRe 6 4 OG2Nord 60,0 40,8 50,0 34,5
IPkt283 Frankenweg 3 1 EG West 60,0 40,0 50,0 33,6
IPkt284 Frankenweg 3 1 OG1West 60,0 40,2 50,0 33,8
IPkt285 Frankenweg 3 1 OG2West 60,0 40,6 50,0 34,3
IPkt286 Frankenweg 3 2 EG Sid 60,0 41,3 50,0 35,0
IPkt287 Frankenweg 3 2 OG1Sid 60,0 41,8 50,0 35,4
IPkt288 Frankenweg 3 2 OG2Sid 60,0 43,0 50,0 36,7
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IPkt289 Frankenweg 3 3 EG Ost 60,0 41,5 50,0 35,1
IPkt290 Frankenweg 3 3 OG1Ost 60,0 42,2 50,0 35,8
IPkt291 Frankenweg 3 3 OG20st 60,0 43,8 50,0 374
IPkt292 Frankenweg 3 4 EG Nord 60,0 40,3 50,0 33,9
IPkt293 Frankenweg 3 4 OG1Nord 60,0 40,9 50,0 34,5
IPkt294 Frankenweg 3 4 OG2Nord 60,0 42,3 50,0 35,9
IPkt295 10-F1 58,0 51,6
IPkt296 10-F2 59,0 52,6
IPkt297 10-F3 60,1 53,8
IPkt298 10-F4 60,1 53,7
IPkt299 10-F5 58,9 52,5
IPkt300 10-F6 46,4 40,1
IPkt301 10-F7 47,4 41,0
IPkt302 10-F8 40,3 34,5
IPkt303 10-F9 40,5 34,4
IPkt304 10-F10 39,6 33,3
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Verkehrsgerausche — Verkehrliche Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Auswirkung auf die Nachbarschaft

Kriterium "wesentliche Anderung" und Beurteilungspegel nach 1

6. BImSchV

Grenzwertvergleich fiir "wesentliche Anderung"

Beurteilung nach 16. BImSchv Kriterium Prognose Prognose Differenz Kriterium 16. |Immissionsgrenz- |Uberschreitung  |Anspruch
Nullfall Planfall Planfall - Nullfall [BImSchV erfilltfjwert (IGW) IGW Schallschutz
Flachen-
10-Nr. Anschrift Geschof3 |Fassade |nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts ja/nein tags nachts tags nachts ja/nein
I0-ALEG EG Nord W 70 60 47,6 40,3 46,8 39,6 -0,9 -0,7 nein 59 49 nein nein nein
10-A1 OG-1 PoststraBBe 4 0G 1 Nord W 70 60 50,7 43,2 50,0 42,6 -0,6 -0,5 nein 59 49 nein nein nein
10-A1 OG-2 0G 2 Nord W 70 60 53,3 45,9 52,5 45,0 -0,9 -0,9 nein 59 49 nein nein nein
10-A2EG EG Siid W 70 60 63,3 55,7 63,3 55,7 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A2 OG-1 Poststralle 6 0G1 Siid W 70 60 62,4 54,8 62,3 54,8 -0,1 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A2 0G-2 0G2 Stid \ 70 60 61,6 54,0 61,5 54,0 -0,1 0,0 nein 59 49 nein nein nein
I0-A3EG EG Nord W 70 60 61,3 53,8 61,3 53,7 0,0 -0,1 nein 59 49 nein nein nein
10-A3 OG-1 PoststraBBe 7 0G 1 Nord W 70 60 61,2 53,6 61,1 53,6 0,1 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A3 0G-2 0G 2 Nord W 70 60 60,8 53,2 60,7 53,1 -0,1 -0,1 nein 59 49 nein nein nein
10-AAEG EG Nord W 70 60 61,1 53,5 61,3 53,7 0,2 0,2 nein 64 54 nein nein nein
10-A4 OG-1 Poststrae 1 0G1 Nord W 70 60 61,1 53,5 61,4 53,8 0,3 0,3 nein 64 54 nein nein nein
10-A4 OG-2 0G 2 Nord W 70 60 61,0 53,4 61,3 53,7 0,3 0,3 nein 64 54 nein nein nein
10-A5 EG EG Nord W 70 60 64,0 56,5 64,0 56,4 0,0 0,0 nein 64 54 nein nein nein
10-A5 OG-1 BahnhofstraRe 27A 0G 1 Nord W 70 60 64,3 56,8 64,3 56,8 0,0 0,0 nein 64 54 nein nein nein
10-A5 OG-2 0G 2 Nord W 70 60 64,3 56,8 64,5 56,9 0,2 0,1 nein 64 54 nein nein nein
10-A6 EG EG West W 70 60 69,4 62,1 69,4 62,1 0,0 0,0 nein 64 54 nein nein nein
10-A6 OG-1 KufsteinerstraBe 11 0G1 West w 70 60 69,7 62,4 69,7 62,4 0,0 0,0 nein 64 54 nein nein nein
10-A6 OG-2 0G2 West W 70 60 69,6 62,4 69,6 62,4 0,0 0,0 nein 64 54 nein nein nein
10-A7 EG EG West W 70 60 68,8 61,4 68,8 61,4 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A7 OG-1 Sudelfeldstrale 10 0G1 West W 70 60 69,1 61,9 69,2 61,9 0,1 0,0 ja 59 49 ja ja ja
10-A7 0G-2 0G 2 West W 70 60 69,1 61,9 69,2 61,9 0,1 0,0 ja 59 49 ja ja ja
10-A8 EG EG West W 70 60 68,5 61,2 68,5 61,2 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A8 OG-1 Sudelfeldstrale 6a 0G1 West w 70 60 68,9 61,7 69,0 61,7 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A8 OG-2 0G 2 West W 70 60 68,9 61,7 68,9 61,7 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A9 EG EG West W 70 60 69,2 61,8 69,2 61,8 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A9 OG-1 TraihenstralRe 2 0G 1 West W 70 60 69,7 62,4 69,7 62,3 0,0 -0,1 nein 59 49 nein nein nein
10-A9 0G-2 0G 2 West W 70 60 69,8 62,5 69,8 62,5 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A10 EG EG Ost W 70 60 64,9 57,5 64,9 57,4 0,0 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A10 OG-1 Schwabenweg 2 0G1 Ost W 70 60 65,8 58,4 65,8 58,4 0,1 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A10 OG-2 0G2 Ost \ 70 60 66,5 59,3 66,6 59,2 0,1 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A11 EG EG Stid W 70 60 62,8 55,3 62,9 55,4 0,2 0,1 nein 59 49 nein nein nein
10-A11 OG-1 Schwabenweg 1 0G 1 Sud W 70 60 63,4 55,8 63,5 56,0 0,2 01 nein 59 49 nein nein nein
10-A11 OG-2 0G 2 Stid W 70 60 63,6 56,2 63,8 56,2 0,1 0,0 nein 59 49 nein nein nein
10-A12 EG EG Stid W 70 60 64,0 56,5 64,1 56,7 0,1 0,2 nein 59 49 nein nein nein
10-A12 OG-1 BahnhofstralRe 35 0G1 Stid W 70 60 64,6 57,0 64,8 57,2 0,2 0,2 nein 59 49 nein nein nein
10-A12 OG-2 0G2 Stid \ 70 60 64,7 57,2 65,0 57,5 0,3 [OK] nein 59 49 nein nein nein
I0-A13 EG EG Stid W 70 60 53,2 45,8 51,1 43,7 -2,2 -2,2 nein 59 49 nein nein nein
10-A13 OG-1 Frankenweg 6 0G 1 Sud W 70 60 54,0 46,6 51,9 444 2,1 2,2 nein 59 49 nein nein nein
10-A13 OG-2 0G 2 Stid W 70 60 55,3 47,9 53,7 46,3 -1,6 -1,6 nein 59 49 nein nein nein
Uberschreitung der 59/49 dB(A) tags/nachts
Rot Uberschreitung der 70/60 dB(A) tags/nachts

Anspruch auf LirmvorsorgemaBnahmen
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Anlage 4: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm

Gesamtverkehrsgerausche — Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel Tag (6-22 Uhr), h = 6 m iGOK

Pegel
dB(A)
0>..-35
B >35-40
Il >40-45
>45-50
>50-55
= >55-60 3
>60-65 '
Il >65-70
>70-75
I >75-80
>80-..
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Beurteilungspegel Nacht (22-6 Uhr), h =6 m iGOK

| Nacht
Pegel
dB(A)
[1>.-35

= >35-40
Il >40-45

Il >60-65
Il >65-70
W >70-75
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Gesamtverkehrsgerausche — Prognose-Planfall

Beurteilungspegel Tag (6-22 Uhr), h =2 m tGOK

Pegel
dB(A)
|1>..-35
I >35-40
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Beurteilungspegel Tag (6-22 Uhr), h = 6 m iGOK

1 >35-40
£ % m>40-45

{ [ 1>45-50
B >50-55
B >55-60
W >60-65
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Beurteilungspegel Nacht (22-6 Uhr), h =6 m iGOK

Il >60-65
Il >65-70
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Beurteilungspegel Tag (6-22 Uhr), h = 10 m tGOK

= W e

- | >40-45

O >45-50
i |m>50-55
- {m>55-60
| >60-65
M >65-70
MW >70-75
«|m>75-80

| >80-.. i

T

==
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Beurteilungspegel Nacht (22-6 Uhr), h =10 m 1GOK

4| Pegel
dB(A)
O>..-35
H >35-40

M >70-75
M >75-80
L 8"
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Gesamtverkehrsgerausche — Verkehrliche Auswirkungen auf die Nachbarschaft — Differenz Prog-
nose-Planfall zu Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel Tag (6-22 Uhr), h = 6 m iGOK

ggggggg

mmmm

~m> 29—1 9
1>-1.9-09
[1>-0.9-0.1

0>0.1-11

\->1121

@ >2.1-3.1
->31

an

. r-\v
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Beurteilungspegel Nacht (22-6 Uhr), h =6 m iGOK

ggggggg

1 Differenzpegel |

| dB(A) abs.

‘ m>.--59

|l >-59-49

)

LV w4939
o m>-39--29

=

s 0 >-2.9--1.9
- {O>-1.9-09
1>-0.9-0.1
1>0.1-1.1
) | m>2.1-3.1
el >3-

‘W Ej m>1.1-2.1

‘ o
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Anlage 5: Beurteilungspegelkarten Anlagenlarm
Anlagengerausche — Anlagen innerhalb des Plangebietes — Zusatzbelastung

Beurteilungspegel Tag (6-22 Uhr), h = 6 m iGOK

- R T

__|m>75-80

‘| Tag
| Pegel

|0>.-35

' [0>45-50

- |m>55-60 i
- | m>60-65 \
| >65-70

dB(A)

M >35-40 ¢
W >40-45

= >50-55

W >70-75
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Beurteilungspegel Nacht (22-6 Uhr), h =6 m iGOK

Nacht
Pegel
dB(A)
O>..-35

I >35-40
M >40-45
[1>45-50
& >50-55
& >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
M >75-80
M >80-..
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